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Witep

W styczniu 1980 roku nastapilo wodowanie Pogorii, a w czerwcu tegoz roku
podniesiono bandere i zaglowiec z mlodziezowa zaloga wyruszyt w swdj
pierwszy rejs, zwycigzajac w regatach Cutty Sark Tall Ships’ Races na trasie
Frederikshavn-Amsterdam. Zanim to si¢ stalo, wiele miesigcy wcze$niej,
Krzysztof Baranowski i Adam Jasser prowadzili padgatowke polityczng
i koncepcyjna do budowy pierwszego polskiego zaglowca z przeznaczeniem
do szkolenia morskiego mlodziezy. Obaj urodzili si¢ we Lwowie i moze
dlatego niezwykle bliskie bylo im przeslanie innego Kresowianina — generata
Mariusza Zaruskiego, ktoéry jako pierwszy wyprowadzal Polakéw na morze.
Tak jak w czasach Zaruskiego moégt zaistnie¢ Zawisza Czarny, to czyz
w latach osiemdziesigtych nie moglby powsta¢ nowy zaglowiec i to zbudowany
w polskiej stoczni?

Nad tym zastanawiali si¢ polscy zeglarze, a wéréd nich wlasnie kapitan
Jasser, tworca Bractwa Zelaznej Szekli i kapitan Baranowski, ktory, jako pierwszy
Polak, w samotnych rejsach dwukrotnie oplynat kule ziemska. Prowadzili przy
tym spor o to, jaki ma by¢ nowy zaglowiec, aby mozliwie najlepiej odpowiadat
szkoleniu mlodziezy, takze tej, ktéra jeszcze nie byla na morzu. Ostatecznie
postanowiono, Ze bedzie to jednostka duza, ale i bezpieczna, fatwa w obstudze
i rejowa, pomimo krytycznych gloséw m.in. Jassera, ze reje sa szczegdlnie
niebezpieczne dla poczatkujacych zeglarzy.

Te ogdlna koncepcje w konkretny projekt zamienil mlody wodwczas
konstruktor, inzynier Zygmunt Choren, przedstawiajac do wykonania
pierwszy swoj zaglowiec jako barkentyne ze smuklym, stalowym kadlubem
o zaglebionych nadbudéwkach w pokladzie, relingach zamiast nadburcia,
z trzema strzelistymi masztami. W pét roku éwczesna Stocznia Gdanska
im. W. I. Lenina wykonala jednostke, ktéra w ciagu czterdziestu lat praktycznie
nie zmienila swojego wygladu - zmieniono jedynie gaflowy bezanzagiel
na bermudzki. Wiele natomiast zmienilo si¢ na pokladzie i pod nim,
o co z troska teraz dba The Sail Training Association Poland (STAP), jako
armator jednostki.
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Po pierwszych dziesieciu latach intensywnej eksploatacji zaglowca,
w okresie tzw. transformacji ustrojowo-gospodarczej Polski, pojawil si¢
powazny problem dalszego funkcjonowania Pogorii. Polski Zwigzek Zeglarski
(PZZ), jako wlasciciel zaglowca, nie byt w stanie utrzyma¢ tak duzej jednostki
i nie miat srodkéw na jej gruntowny remont.

Zacumowana w porcie w Trzebiezy niszczala i czekala na szybki ratunek.
I zostala uratowana, najpierw w szczesliwym rejsie do Gdyni, a nastepnie
poprzez szczegdlny zbieg okolicznosci. Ot6z, dla potrzeb organizacji w 1992
roku Cutty Sarka w Gdyni, miasto utworzyto Gdynska Fundacje Zeglarska
(GFZ), ktérej gléwnym celem byta organizacja wiasnie tej imprezy. W GFZ
znalezli si¢ kapitanowie Pogorii, ktérzy poprzez organizacje zlotu zaglowcow
wypracowali dobre kontakty z 6wczesnymi wltadzami miasta.

Iwtasnie wtedy, w porozumieniu z Zarzagdem Miasta Gdyni, postanowiono,
ze, w zamian za koszt remontu klasowego, GFZ stanie sie wspétwlascicielem
Pogorii, na co juz wczesniej zgodzit si¢ PZZ. Przyjecie przez fundacje
wspolwlasnosci nie oznaczalo, ze wspotwlasciciel dysponuje srodkami na tak
kosztowny remont, z kolei takie mozliwosci mialo miasto, jako fundator GFZ.
I cale przedsiewzigcie odbyto sie bez przeptywdéw finansowych, a w ramach
tzw. kompensaty diugéw.

Gdynska Stocznia im. Komuny Paryskiej byta dfuznikiem miasta z tytulu
podatku od nieruchomosci i w ramach tych zalegtosci mogta wyremontowa¢
zaglowiec. Nie bylo to jednak tatwe w zakladzie, ktéry mial do$wiadczenie
w budowie tylko duzych jednostek. Warunki do tego remontu istnialy
natomiast w Stoczni Remontowej Nauta, ktéra z kolei miata takze zaleglosci
podatkowe w miescie i dodatkowo nierozliczone roboty z Komung Paryskg.
Ponadto éwczesne wladze Gdyni mialy $wiadomo$¢, ze odzyskanie przez
miasto zaleglosci podatkowych od obu stoczni jest praktycznie niemozliwe,
akompensata tych dtugéw, poprzez remont Pogorii, jest dobrym rozwigzaniem
dla wszystkich stron. To wiasnie Franciszce Cegielskiej, jako owczesnej
prezydent Gdyni, nalezy przypisa¢ sukces w doprowadzeniu negocjacji
do konca. Zakonczyly si¢ one tym, ze miasto umorzylo dlug Stoczni
im. Komuny Paryskiej, w zamian za co stocznia zgodzila si¢ na remont Pogorii,
ktéry nastepnie zlecita Naucie.

Cata operacja firmowana byla przez GFZ, jako armatora z zobowigzaniem,
ze darowizna miasta w postaci remontu jednostki zostanie odpracowana
gdynskim podatnikom w formie bezpfatnego lub taniego szkolenia zeglarskiego
dla mlodziezy. Podpisano stosowne dokumenty i wiosng 1993 roku zaglowiec
trafil do Nauty na remont, ktérego zakres znacznie przekroczyl wymagania
dla uzyskania certyfikatow bezpieczenstwa. Cze¢$ciowo przebudowano przy
tym wnetrze i klepkami drewnianymi pokryto poklad. Na rufie powieszono
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herb Gdyni i formalnie zmieniono port macierzysty z Gdanska na Gdynie.

W lipcu zaglowiec byl gotowy do eksploatacji i mial nowego armatora,
ti. STAP, ktére to stowarzyszenie formalnie przejelo od GFZ udzialy
we wspotwlasnosci Pogorii. Od tego czasu pisana jest nowy rozdzial w historii
zaglowca, ktory dzigki nowemu armatorowi przez okoto 300 dni w roku chwyta
wiatr w Zagle.

Od ponad dwudziestu lat biurem armatorskim niezwykle sprawnie
kieruje Marek Kleban, czlowiek, ktory o statku wie wszystko i przez telefon
potrafi pokierowac usunieciem awarii w obcym porcie, nawet z dostawg czesci
z Polski przy okazji wymiany zatogi. Z jego wspomnien wynika, ze jest zwigzany
z Pogoria od jej wodowania, a wigc od samego poczatku.

Pod jego kierownictwem biuro organizuje rocznie okoto 35-38 rejsow
szkoleniowych, w ktorych bierze udzial przynajmniej 1800 poczatkujacych
zeglarzy. Jest to najwieksza polska szkola wychowania morskiego, prowadzona
bez jakichkolwiek dotacji i pomocy wiladz czy instytucji publicznych.
Mozna wigc powiedzie¢, ze STAP w pelni realizuje idee morskie generala
M. Zaruskiego, dla ktérego jachting morski poruszal sumienie narodu i byt
czynnikiem ksztaltowania spizowych charakterow mlodziezy'.

Motyw ksztaltowania charakteréw przewija sie we wszystkich
zamieszczonych w ksigzce wspomnieniach, od historii budowy zaglowca
poprzez relacje wieloletnich kapitanéw, a zwlaszcza w tekstach uczestnikow
rejsow. Te ostatnie obejmuja takze zalogantéw, ktérych poczatkowo
nie$miale spojrzenia na siebie przerodzily si¢ w trwale zwiazki malzenskie.
Poszczegdlne relacje zawieraja si¢ w roznych formach, o nieréwnej objetosci
oraz w porzadku alfabetycznym nazwisk autoréw, tworzac cztery czesci ksigzki.
W czgsci matzeniskiej, zatytutowanej Polgczyta na zawsze, autorzy figuruja tylko
pod imionami, cho¢ z tresci wspomnien tatwo rozpozna¢ konkretne osoby
z poprzednimi lub terazniejszymi nazwiskami.

Przystepujac do realizacji ksigzki, zaplanowaliémy opublikowanie
czterdziestu wspomnien na czterdziestolecie legendarnego Zaglowca.
Niestety, nie znalezlismy tylu chetnych do podzielenia si¢ swoimi
refleksjami z rejsow, w ktorych przez ten czas bralo udzial pare tysiecy
zeglarzy. Na pewno nie do wszystkich trafilo nasze zaproszenie,
a sposrod tych ktorzy je otrzymali, tylko nieliczni odpowiedzieli,
przysylajac teksty do jubileuszowej publikacji. Sadzimy jednak, ze te w niej
zamieszczone wystarczajaco przypominaja histori¢ budowy, jak i eksploatacje
Pogorii. Oddaja atmosfere¢ rejséw, podczas ktorych zawigzane przyjaznie
i sympatie trwajg do dzis i nierzadko wykraczaja poza towarzyskie kontakty.
Ozywienie pogoriowch kontaktéw mialo nastgpi¢ pod koniec maja,
na dwudniowych obchodach jubileuszu 40-lecia Pogorii.

"' M. Zaruski, Wsréd wichréw i fal, Warszawa 1958, s. 17-19
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Niestety, epidemia spowodowana koronawirusem uniemozliwita spotkanie.
Niech wiec ta skromna publikacja pozostanie namiastka przezy¢
zaplanowanych przy burcie cumujacego w Gdyni zaglowca.

Kazimierz Iwaszko, Prezes STAP

Summary

Introduction

The introduction includes a short history of the sailing boat STS Pogoria
and its 40 years of operation, including changes in its ownership structure
and maintenance practices, and details its performance over the years.
The introduction also explains the circumstances of this book’s creation.
Memoirs of the boats originators and early captains are included, along
with stories of people who have met, fallen in love during voyages, and gotten
married. The book ends with accounts of the youngest generation of sailors,
who have become Pogoria lovers.

Wstep
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Jak powstata Pogoria




Krzysztof Baranowski

Nie wiedziatem gdzie popelnitem blgd

To niewazne, ze koncepcja zaglowca rejowego wzieta gore. To niewazne,
ze Zygmunt Chorenn mial odwage podjac si¢ konstrukcji statku zaglowego.
To niewazne, ze tygodniami przesiadywaliémy nad dopracowywaniem planéw.
Najwazniejsza osobg mial by¢ Maciej Szczepanski, déwczesny prezes telewizji.
To on byt wéwczas komandorem Bractwa Zelaznej Szekli. To on skierowat
strumien pieniedzy na odpowiedni tor, ktdry ja uwazalem za najwlasciwszy.
To on podsunal nazwe Pogoria dla upamigtnienia $laskiego jeziorka w poblizu
Dabrowy Goérniczej, gdzie pobieral pierwsze nauki zeglarskie.

Potrzeba takiego zaglowca, ktéry zabralby na poklad spora grupe
mlodziezy, wynikala z dzialalnosci Bractwa, nastawionego na zblizenie
mlodziezy do morza, jak réwniez z doswiadczen praktycznych - corocznej
walki z armatorami wigkszych jednostek, zeby chcieli uzyczy¢ je na rejsy,
np. Liga Obrony Kraju (LOK) - General Zaruski, PZZ - Zew Morza.

Gdy doszto do dyskusji na temat charakteru zaglowca, jego wielkodci
i sposobu rozegrania batalii propagandowej, zdania si¢ podzielily...
Zasiedzialy w Bractwie gdanski zeglarz, Jacek Forembski optowal za serig
jachtow ozaglowanych, jak szkunery, i przerobionych z kutréw rybackich.
Jacek pracowal w Dalmorze i wiedzial, Ze kutry za bezcen mozna przejac
od rybackiego przedsigbiorstwa.

Oponentem Jacka okazal si¢ Adam Jasser, stynny z szerokiego gestu,
rozwichrzonej wyobrazni i niecodziennych pomystéw. Uwazal, ze powinien
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to by¢ wystrzalowy zaglowiec typu szkuner, ale tez, ze t¢ dyskusje nalezy
rozszerzy¢ na cate srodowisko zeglarskie.

Wszyscy zgadzaliSmy sie, ze wielkoscig i charakterem jacht powinien
wzorowac sie na brytyjskich szkunerach Sir Winston Churchill i Malcolm
Miller. Winien by¢ przeznaczony do szkolenia mlodziezy - zbudowany
bez luksusu, ze spartanskim wnetrzem i wieloosobowymi kubrykami.

Rewelacja nowej konstrukcji mialo by¢ ozaglowanie - reje na przednim
maszcie. Tak sobie wymyslitem, jako utrudnienie dla kolejnych zalog. Reje
oznaczajg bowiem potrzebe wlazenia na maszty (a potem na reje) i wigzanie
tam zagla, zeby si¢ na wietrze nie rozwiewal, badz przeciwnie - zeby go zwolni¢
i przygotowac na przyjecie wiatru.

Reje mnie fascynowaly, obiecujac zupelnie inne wrazenia niz na mniejszych
jachtach.

Pomyst zaglowca rejowego spotkal sie z gwaltownym sprzeciwem
ze wszystkich stron. Nie dos¢, ze najblizsi wspotpracownicy - Jacek i Adam,
to jeszcze wszelkie mozliwe oficjalne gremia opiniujace. Ze niebezpieczne,
ze niepraktyczne, ze z gruntu falszywe. Wszystko mogloby przejs¢,
ale nie reje, gdzie trzeba odwagi i sprawnosci, wielotygodniowego
przygotowania i odpowiedzialnosci dorostych ludzi. Jedyna osoba,
ktdrej projekt si¢ spodobal, byt prezes, ale to wystarczyto za pare instytucji.

Na szczescie niewiele osob wiedzialo o budowie Zaglowca; po sporze
z Adamem udalo si¢ przeforsowa¢ milczenie wokét budowy.

Taka byla moja oficjalna argumentacja, ale znajac skutki informacji
prasowych z tatwosciag moglem przewidzie¢, ze z planéw nie wyjdzie nic, jesli
zostang ujawnione. Prezes si¢ zgodzil i poszed! tak daleko, ze o powstajacej
Pogorii nie pisano w ogdle. Kiedy gruchneta po Polsce plotka o jachcie prezesa,
kazda bzdurna informacja trafiata na podatny grunt wlasnie dlatego, ze mato
kto cokolwiek wiedzial.

Zanim jeszcze nazwa statku pojawila si¢ na rufie, jednostka figurowata
pod kryptonimem B-79. Na planach rysowala si¢ bardzo ostra lina dziobu
i szeroka rufa zakonczona zalamang paweza. Nadbudéwki mieszczgce
sale wyktadowa w czesci dziobowej i kabine nawigacyjng w czesci rufowej
Zygmunt wpuscil pod poktad. Prosilem go o to usilnie, zeby obnizy¢ wysokos¢
boczng kadluba i zmniejszy¢ w ten sposob powierzchnie nawiewu, a zarazem
poprawi¢ smuklos¢ sylwety.

Moja znajomo$¢ z Zygmuntem Choreniem datowala si¢ jeszcze z czasow
Poloneza, kiedy testowalem dla niego spidometr, mierzacy predkos¢ jachtu.
Obaj bylismy zadowoleni ze wspotpracy i nasza znajomo$¢ powoli przerodzita
si¢ w przyjazn.

Siedzieliémy pewnego popotudnia w kafejce w Gdansku Oliwie, dyskutujac
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o zaglowcach. Wtedy na papierowej serwetce narysowalem proste kreski
masztoéw i poprzeczne kreski oznaczajace reje.

— Zrobimy ci trzy maszty, bedzie powazniej wygladalo - powiedzial
Zygmunt, dorysowujac jeszcze jedng kreske pionowsa.

- Maszty powinny by¢ wysokie, by na nich stawia¢ duzo pldcien
i wygrywa¢ wszystkie regaty. Blekitna Wstega Atlantyku jest do pobicia.

Projekt dyskutowany z Zygmuntem i rysowany na serwetce mial by¢
barkentyng zdolna do bicia rekordéw predkosci. Kiedy opowiedzialem
prezesowi, ze jacht przez niego zbudowany bedzie mial takie parametry
- zapalily si¢ ogniki zainteresowania w okularach Szczepanskiego.

Hasto szkolenia mtodziezy nie pozostawalo w sprzecznosci z ewentualnym
udziatem zaglowca w regatach. Nalezalo tez pomysle¢ o zimie. W sezonie
na Baltyku martwym mozna by eksploatowac jacht na morzach cieplych.

Byly wiec tak piekne i konkretne projekty, brakowato tylko stoczni, ktéra
podejmie si¢ budowy. Rozeznanie zrobione przez kolegéw w réznych zaktadach
polskiego wybrzeza wskazywalo, ze robota prototypowa o tak wielkim stopniu
trudnosci nikogo nie interesuje.

Zygmunt podpowiedzial mi, ze jego macierzysta stocznia w Gdansku
ma zamo6wienie na dwie duze jednostki ze Zwigzku Radzieckiego, ale broni sie
przed ta budowsy.

- P6jdz do Klemensa Gniecha. Budowal jako brygadzista pierwsze polskie
stuczterdziestki: Josepha Conrada, Jana z Kolna, Otago. Ma sentyment do Zagli.

To byla dla mnie pamigtna rozmowa. Jakbym znowu wyruszal w rejs
samotny dookota §wiata. Dyrektor stoczni pochwalony za zyczliwo$¢ usmiechat
sie z nieSmiatoscig, dziwna u czlowieka kierujacego wielkim kombinatem
przemystowym...

Przypomnialem losy Josepha Conrada, naktérym Bohdan Dacko wyruszat
na podboj Atlantyku. Przypomnialem losy Gedanii, na ktérej Dariusz Bogucki
plynal do obu Ameryk, zahaczajac o lody na Péinocy i lody na Potudniu,
a ktora budowano w stoczni systemem gospodarczym. Przypomniatem
wreszcie Otago, jacht ktory okrazyl swiat i Przyladek Horn ze Zdzistawem
Pienkawg i Zygmuntem Choreniem...

- Mam tutaj takich wariatéw — moéwit dyrektor z u§miechem - i mam
réwniez takie oferty.

Tu wyciagnal zza szafy plansze z zZaglowcem na rosyjskie zamdwienie,
ktdérego stocznia nie chciala realizowac, bojac sie, czy podota.

- Moze sprobowalibysmy na poczatek projekt pilotowy, dwa razy
mniejszy? - Zasugerowalem, mimo ze nie mialem zadnych uprawnien, zeby
cokolwiek proponowac.

Dyrektor nie powiedzial nie, obiecal porozmawiac z konstruktorami, czyli
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réwniez z Zygmuntem, a ten byl w zmowie i faskawie zgodzit si¢ na propozycje
natychmiast.

Oferta stoczni byta gotowa, ale przyszly armator nie wiedzial jeszcze,
ze trzeba podpisa¢ kontrakt. Na wysokich szczeblach telewizyjnej wladzy
byly jakie$ (zapewne uzasadnione) watpliwosci i tydzien po tygodniu decyzja
nie zapadala. Tymczasem my z Zygmuntem chcieliémy zdazy¢ na kolejna
Operacje Zagiel, by nowg jednostke przetestowaé w czasie regat. I najchetniej
wygrac!

Zaproponowalem PZZ, 7zeby wykorzystal oferte i zainwestowal
w zaglowiec, ktéry stanie sie duma Polski — bedzie szybki w regatach i skuteczny
w szkoleniu. Podobnych argumentéw uzywalem przed zbudowaniem Poloneza.

Obiecywal mi woéwczas Staszek Tolwinski (a bylo to w koncu lat
sze$¢dziesiatych), ze zrobi wszystko, by Zwigzek Harcerstwa Polskiego, gdzie
wowczas pracowal, przeznaczyl swoja kolejna jednostke dla samotnego
zeglarza. W rewanzu obiecywalem, Ze bede skautem do konca zycia, bede
druhem kapitanem i w ogéle poswiece sie.

Teraz, w koricu lat siedemdziesigtych, zwracajac sie¢ do PZZ, miatem
przed sobg tego samego Stasia, ktorego obietnice wowczas sktadane nie byly

Kpt. K. Baranowski na Polonezie przed samotnym rejsem przez Atlantyk.
Zbiory Autora
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nic warte. Ale w tym czasie on awansowal, jak to si¢ déwczesnym harcerzom
nagminnie zdarzalo, i byt juz sekretarzem generalnym PZZ.

Swoje niepowodzenie wséréd potencjalnych armatoréw ukrylem.
Prezesowi Szczepanskiemu powiedzialem, zgodnie z prawda, ze PZZ moze
zbudowaé nowy zaglowiec i ze propozycje taka przedlozytem. Jesli telewizja
nie podpisze kontraktu, zrobi to (zapewne) PZZ, a wtedy dostep do zaglowca
bedzie réwnie trudny, jak dotychczas do Zewu Morza, co mieli§my doktadnie
prze¢wiczone.

Nie wiem, ktéry argument przewazyl, ale telewizja podpisata kontrakt
na budowe zaglowca. Na uroczysto$¢ nie zostalem zaproszony, Zygmunt
réwniez nie, ale pewnie przez niedopatrzenie.

Budowe rozpoczglo cigcie blach. Tym razem konstruktor mial wigcej
do powiedzenia i Zygmunt tak to urzadzil, by uroczystos¢ wypadta 25 lipca,
w imieniny Krzysztofa. To byla jedyna satysfakcja. Guzik uruchamiajacy
automaty tngce naciskal w imieniu prezesa jego czlowiek do specjalnych
poruczeri, Zbigniew Liszyk.

Palniki z sykiem plunety niebieskimi ognikami. Ognisty néz ruszyt przez
plat dziewigciomilimetrowej blachy. Z metalu powstawal pierwszy element
stepki, ktora, w formie skrzynki biegnacej pod calym kadtubem i wypelnione;
balastem, miala zapewnia¢ statecznos¢.

Batalia o stateczno$¢ miala si¢ zreszta rozegra¢ na arenie miedzynarodowe;j.
Zygmunt zaplanowal strzeliste maszty (bedziesz mial gdzie stawiaé Zagle!),
a Witold Kurski z Politechniki Gdanskiej sprawdzil ich wytrzymato$¢. Polski Rejestr
Statkéw wyrazit jednak sprzeciw. Skroci¢ maszty o jedna trzecig — brzmiat werdykt.

Polski Rejestr Statkéw jest instytucja nadzorujaca budowy jachtow
i statkéw. To ona wydaje papiery umozliwiajace rejestracje i dalsze czynnosci
formalne. To ona odpowiada z urzedu za bezpieczenstwo konstrukeji.

— Prezesie, chcg nam skréci¢ maszty — poszedtem na skarge.

- A muszg by¢ takie wysokie?

- One nie sg takie wysokie. Nizsze maszty oznaczajg mniejsze predkosci
uzyskiwane przez zaglowce. Zreszta poprawno$¢ obliczen moglby sprawdzi¢
nasz ekspert, zasiadajacy we wladzach IMCO, miedzynarodowej organizacji
morskiej w Londynie, profesor Lech Kobylinski. Gdyby on rzucil okiem
na obliczenia, mieliby$my niepodwazalny argument...

- Dobrze, niech pan leci do Londynu.

Pare dni pdzniej bylem z powrotem w kraju z odrecznymi notatkami
profesora. Przez jeden wieczdr porobil obliczenia i stwierdzil, Ze maszty moga
pozostac. Jak stusznie Zygmunt przewidzial, argumenty wielkiego autorytetu
przewazyly. Te batalie wygraliSmy. Trzydzie$ci trzy metry to wysokos¢
dziesieciopietrowego wiezowca i takie mialy by¢ maszty.

Nie wiedziatem gdzie popetnitem blgd 19

Kadlub zszedl na wode w styczniu 1980 roku. Dwa dzwigi podniosty
na stropach metalowe pudlo, a setki stoczniowcdw zadzieralo glowy, patrzac,
czy nie wysunie sie ze stalowych petli. Przy ryku syren kadlub siadl na wode,
a kamera filmujgca to wydarzenie przesunela si¢ na ubezpieczajacy holownik
imieniem Maciej. W zastepstwie, bo samego Macieja wtedy tam nie bylo.

Rozpoczat si¢ etap wyposazania. Poszczegdlne urzadzenia nie chcialy sie
zmie$ci¢ w przeznaczone dla nich miejsca. Projektanci réznych dzialéw deptali
sobie po pigtach i zdarzalo sie tak, ze na przyklad rura od sciekéw kolidowata
z kanapg w mesie oficerskiej. Szczyt kompromisu polegal na przepuszczeniu
przez $rodek kapitanskiego salonu trzonu watu pletwy sterowej. Opletlismy
go w desperacji tadnym juzingiem i okazalo sie, Ze pien-zawali-droga
jest jednym z najladniejszych elementéw dekoracyjnych na statku. Nikt
z tych, ktoérzy obok niego siedzieli, nie zdawal sobie sprawy, ze trzon (razem
z dekoracjg) kreci si¢, gdy sternik obraca kotem.

Dziwne to byly spotkania w stoczni, kiedy zasiadaliémy w biurze
konstrukcyjnym z Ireneuszem Stomkg, reprezentujagcym Bractwo Zelaznej
Szekli, a przed nami paradowali specjaliSci z réznych branz, skladajac
sprawozdanie (niczym na egzaminie) z wykonanych zadan. Nie mieli$my
zadnego prawa ich egzaminowa¢, ale pytania zadawane z ciekawosci
lub wynikajace ze zdrowego rozsadku lub dobrej praktyki morskiej zmuszaly
naszych rozmoéwcéw do madrych odpowiedzi i okazywalo si¢ czasem,
ze oni sami w trakcie rozmowy wpadali na lepsze rozwigzania. Tak powstawat
prototyp i pierwszy zaglowiec rejowy z polskich stoczni.

Po tych dyskusjach podawano kawe i herbate. Za namowa Zygmunta
wyciagalem swoje ksiazki i dedykowatem imiennie robotnikom, inzynierom,
brygadzistom. Zdaniem Zygmunta bylo to tworzenie atmosfery.

W czasie kolejnej wizyty w Warszawie wezwal mnie moj szef, Zbigniew
Liszyk.

- Mam do przeprowadzenia z tobg trudng rozmowe...

Liszyku, jak moéwil o nim prezes, specjalizowal si¢ w sprawach,
ktérych prezes nie lubil zatatwia¢. Tym razem chodzito o to, by zafatwic
mnie. Kapitanem mial zosta¢ kto$ inny i ten kto$ inny przejmowal nadzér
nad budows.

- Ale dlaczego?

Nawet nie prébowatem przywodzi¢ tych miesigcy i lat poswieconych
na przygotowania, plany, organizacje dostaw, dyskusje z konstruktorami
i budowniczymi... - Komendantem powinien zosta¢ co najmniej porucznik
zeglugi wielkiej, a poza tym jeste$ za dobry, by porzuci¢ programy telewizyjne,
ktore prowadzisz — ustyszatem odpowiedz.

Chcialem splung¢. Pracowalem jak wot, a réwnoczesnie przygotowywatem
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programy i nic to nikomu nie przeszkadzato.

Uderzyto mnie jednak stownictwo - komendantem. Tak nazywaja
dowodce w harcerstwie, szkolnictwie morskim albo w marynarce wojenne;j.
Z ktdrej strony przyszlo to okreslenie do mojego dyrektora, ktory przeciez tych
subtelno$ci w nazewnictwie zupelnie nie rozréznia?

- Urzad Morski na pismie stwierdzil, ze nie wyraza zastrzezen do mojej
osoby, a poza tym prezes obiecywal, ze bede kapitanem Pogorii... - probowatem
sie broni¢ niezgrabnie, sadzac, ze to intryga gdanskich kolegéw i prezes nic
o tym nie wie.

- Kiedy prezes ci obiecywal?!

- W ostatni pigtek...

- No widzisz, a dzisiaj jest juz kolejny czwartek!

Wkroétce juz wiedzialem, kto przejmuje moje obowiazki. Byt to emerytowany
komandor marynarki wojennej, sympatyk Bractwa Zelaznej Szekli. Dopiero
teraz uswiadomilem sobie, ze bral on udzial we wszystkich uroczystosciach
oficjalnych zwigzanych z powstawaniem statku.

W pigkny majowy poranek po raz ostatni polecialem do Gdanska
- pozegnac si¢ z jachtem, ze stocznia, z robotnikami. W stoczni juz wiedzieli.
Zygmunt czekal z cierpigcym wyrazem twarzy, ktérego u niego nie znositem.

- Robotnicy uwazaja, ze to jest $winstwo i nie chcg pracowac. Dla ciebie
robili ten statek, na twdj wymiar i pod twoje dowodztwo.

Pono¢ powiedzieli, ze dla kogo innego nie beda sie wysila¢. Stowa
dotrzymuja do tego stopnia, ze bedzie opdznienie w harmonogramie...
Nie moje zmartwienie, pomyslalem z melancholig. Chetnie utopitbym Pogorie
albo wstrzymal budowe, zeby wszyscy zobaczyli, Ze beze mnie nie dadza rady.
Ale na tym etapie wiadomo bylo, ze dokonczenie budowy jest kwestig miesigca
i do nadzoru wystarczylaby matpa.

Najbardziej meczylo mnie to, ze nie wiedzialem, w ktérym miejscu
popetnitem btad. Miatem zal do calego $wiata i zastanawiatem sie, jak i gdzie
sie powiesi¢ (moze w magazynku bosmanskim?), zeby dopiero rozkladajacy
sie trup uzmyslowil nowemu kapitanowi, ze wdal sie¢ w $mierdzaca sprawe.

Fragment ksigzki Krzysztofa Baranowskiego Samotny zeglarz, Wydawnictwo
IPS, Warszwa 1995
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Summary

I don’t know where I made mistake

The author, who sailed around the world, goes back to the very beginning
and describes the struggle of STS Pogorias building. He paints a picture
of difficulties with construction and ownership of the boat, placing it
in the socio-political context of the communist regime. He also recalls personal
struggles with his rejection as the first captain of STS Pogoria.



Zygmunt Choren

Miatem duzq kreatywngq przestrzen dla siebie

Co si¢ wydarzylo, zanim zaczgt Pan kresli¢ konstrukcje swojego pierwszego
Zaglowca?

Bylem kapitanem jachtowym, do tego pracowalem jako konstruktor
w Stoczni Gdanskiej im. Lenina. Dobrze si¢ stalo, ze do pracy trafitem wlasnie
tam.

W zakladzie dzialalo bardzo silne lobby zeglarskie. Nalezal do niego
6wczesny dyrektor biura konstrukcyjnego, juz niezyjacy, Jakub Czarnawski,
ktory stworzyt Jachtklub Stoczni Gdanskiej. W tamtym czasie pojawilo si¢
zainteresowanie naszych 6wczesnych partneréw w ZSRR budowa szkolnych
statkéw zaglowych. Malo tego, jednocze$nie pojawila sie w Zwigzku
Socjalistycznej.

Mlodziezy Polskiej idea zbudowania godnego nastepcy Daru Pomorza.
Moze nie byla to dramatycznie stara jednostka, bo statki zaglowe diugo
sa w eksploatacji, ale nie spelniala aktualnie obowigzujacych przepisow.
Oprocz tego sprawa statkow zaglowych juz sie toczyla w telewizji, gdzie bylo
grono sprzyjajace budowie nowego zaglowca. Aczkolwiek byly tez obawy,
bo bylo to co$ nowego.

Nieoczekiwanie znalazlem si¢ w punkcie zetkniecia tych wszystkich sit,
kiedy spotkatem Krzyska Baranowskiego w Gdansku, catkiem przypadkowo,
cho¢ znaliSmy sie ze wczesniejszych zeglarskich kontaktéw. Powiedzial
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mi wtedy, Ze jedzie do Finlandii zamoéwi¢ statek zaglowy. Pracowal
w telewizji i byt $wiadkiem powstania idei Bractwa Zelaznej Szekli
oraz morskiego wychowania miodziezy. A my bylismy juz tak nahajcowani
na statki zaglowe, Ze powiedzialem - po co tobie jecha¢ do Finlandii? Lepiej
zbudujemy zaglowiec tutaj, w Gdansku?

Tak si¢ zaczelo.

Do jakich zadan miat stuzy¢ nowy zZaglowiec?

Nie bylo za wielu statkéw w zasiegu reki. Byl na przyklad Zawisza
Czarny, ktéry miat armatora z wlasnym planem dzialania. Dlatego powstalo
lobby zeglarsko-spoleczne, ktoére oficjalnie dazylo do zbudowania statku
dla telewizji, dla celéw propagandowo-wizerunkowych. Baranowski dotaczyt
do tego, w calkowicie w szczytnym celu, wychowanie morskie. Pienigdze
znalazly sie w telewizji, a wyasygnowat je Maciej Szczepanski.

Przez poktad Pogorii przewinetlo si¢ przeszto trzydziesci tysiecy mlodziezy,
ktora — zgodnie z zasadami - przeszta szkolenie. To nie byla mtodziez, ktéra
miata mie¢ morskie zawody. To byla mlodziez, ktéra miala zapozna¢ sie
z morzem, zrozumiec¢ je, pozna¢ mozliwosci, jakie stwarza. To byl od samego
poczatku statek nie tylko dla tych, ktérzy chcg pracowac na morzu.

Wtedy chyba nie budowano zZaglowcéw na Wybrzezu?

Sytuacja okazala si¢ wyjatkowo korzystna, bo dyrekcja Stoczni Gdanskiej
odczuwala op6r przed budowaniem statkdw zaglowych. To byly zwykle ludzkie
obawy - nie uda si¢ i co wtedy? Mial by¢ podpisany kontakt na budowe Daru
Mlodziezy, dlatego uzyliSmy argumentu, ze najpierw zbudujemy mniejszy
statek. Jesli si¢ uda, to z duzym zaglowcem tez sobie poradzimy.

Jak wyglgdat proces projektowania Pogorii?

Moj profesor z Politechniki Gdanskiej, Jerzy Pacze$niak, uczyt mnie,
ze projektowanie statku zaczyna si¢ od dokladnego obejrzenia innych
jednostek, zblizonych do tej, ktéra ma trafi¢ na deske kreslarska. Dobry
konstruktor studiuje konstrukcje podobnych statkéw i podpatruje,
co mu pasuje, a co mu nie pasuje. Do dzi§ to na pewno si¢ nie zmienilo.
Szukalem tez inspiracji w literaturze. W koncu ustalilem z Baranowskim,
ile na jednostce ma by¢ mlodziezy? Ile oséb zalogi statej? Pogoria rodzita sie
w takiej roboczej, zyczliwej atmosferze.
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W jakim stopniu byla to praca zespotowa?

Mialem bardzo ambitny zespél w biurze projektowym w stoczni.
Bylo to mlode grono, ktére si¢ palito do pracy. Mielismy obok kapitana zeglugi
wielkiej Kazimierza Jurkiewicza, ktéry nas wspieral przy projektowaniu
Pogorii, tak samo przy Darze Mlodziezy. Na pewno nie bylem osamotniony,
bo cale nasze srodowisko chcialo zbudowac ten statek, cho¢ bardzo sie tego
balo. Z kolei ja bylem w bardzo luksusowej pozycji, gdyz wszyscy mnie
sie stuchali. Co byto powiedziane, to byto zrobione. Dzisiaj to by tak szybko
nie poszto - zebraloby sie wielu madrali dookota, kazdy chcialby czego$
innego. Dzieki temu Pogoria powstawata bardzo szybko.

Ale projekt musial takze zaspokajac interesy sil, ktore dgzyly do jego
powstania?

W istocie, otz w trakcie projektowania i wyposazania statku wybuchta
goraca dyskusja, czy zastosowac reje. Uwazano, Ze to niebezpieczne, bo trzeba
wysoko wchodzi¢. Dyskusja zakonczyla si¢ szczgsliwie, bo rejowce sg bardziej
atrakcyjne dla oka, a takze dla mlodziezy i zalogi.

Statek uzyskat plan ogdélny, na ktérym bylo wida¢, gdzie s3 pomieszczenia
dla zalogi, kadetéw i kapitana, gdzie jest sitownia, prowiantownia itd. Potem
projekt trzeba bylo zatwierdzi¢ w Polskim Rejestrze Statkéw. Do dzi$ pracuja
tam specjalisci, ktorzy znaja sie na swoim fachu. Jakie§ poprawki w trakcie
projektowania i budowy z ich strony tez si¢ pojawialy. Dzigki tym korektom
efekt okazal si¢ dobry.

Sama budowa zapewne wzbudzala zainteresowanie?

Za specjalnie si¢ nie chwaliliSmy pracami nad Pogoria, zeby
nie aktywizowa¢ ewentualnej opozycji. Kiedy statek byt juz budowany,
to sprawa stala si¢ jednak publiczna, poniewaz wczesniej byla mowa
o Darze Mlodziezy, a nie jakims innym zaglowcu. Mimo kontrowersji nie bylo
dramatycznych momentdw w czasie budowy.

Potem temat powstajacej Pogorii trafil na zalazek przyszlej transformacji
ustrojowej. Byly krzyki, ze Szczepanski buduje sobie luksusowy jacht,
ze na pokladzie bedzie stajnia dla konia, a nawet galeria drogocennych obrazéw.

A pozniej pojawily si¢ pewne kontrowersje wokét Pogorii...

Po pierwszych prébach trzeba bylo nieznacznie zmodyfikowaé ksztalt
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Kadtub Pogorii przenoszony na wode.
Fot.: A. Gosk

rufy. To byla decyzja w waskim gronie, a stocznia zgodzila sie to szybko
wykona¢. W tym czasie jezdzilem do pracy tramwajem. Pewnego razu jade
takim zatloczonym tramwajem i stysze, jak za plecami rozmawiajg: stuchaj,
rozwalajg Pogorig, bo Szczepatiski tam zloto zaspawal. To byla zreszta rozmowa
stoczniowcdw. Nawet sie nie ogladatem, bo dyskutowanie nie miato sensu. Skad
taka teoria spiskowa, cho¢ moze to nie jest najlepsze okreslenie, doprawdy nie
wiem do dzis. Wielu bylo chetnych, ktorzy chcieli rozwali¢ Polske Ludowa,
kazdy prébowal do tego swoja cegietke dotozy¢.

Jest Pan zadowolony z Pogorii?

Kazde dzieto moze by¢ lepsze. W sumie jestem zadowolony, bo trzy statki
w tej serii, bardzo podobne do siebie — Pogoria, Iskra i Kaliakra sprawdzity si¢
na morzu. Marynarze lubig i Pogorie, i Iskre, Kaliakre pod bulgarska bandera
chyba tez.

Tak po latach widzg, ze naprawde przy Pogorii miatem duza kreatywna
przestrzen dla siebie, cho¢ dyskusje si¢ odbywaly i z Baranowskim,
i z Jurkiewiczem. Na pewno jakie$ rzeczy dzisiaj zrobitbym jeszcze inaczej.
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Pogoria jest takze dzieckiem konsensusu?

Tak, bo chocby nie bylo sztywno okreslone, Ze to musi by¢ barkentyna.
To wygladalo tak, ze rodzila si¢ z dyskusji. Ta dyskusja — chwilami jeszcze dosy¢
namig¢tna — sprawila, Ze nie powiodla si¢ proba wyrzucenia rej z projektu.
To byla raczej zbiorowa decyzja ludzi zwigzanych z realizowanym projektem,
ze na Pogorii beda reje, zagle rejowe i trdjkatne, zagiel gaflowy
inabezanmaszcie. Przyczyniliémy sie do pewnej réznorodnosci zastosowanych
rozwigzan, atrakcyjnych dla nas i przysztych zatég jednostki.

Wszystkim nam tez si¢ wydawalo, ze musi to by¢ statek szybki, atrakcyjny
pod wzgledem obstugi. Projektowalismy statek na nieograniczony rejon
zeglugi, nie tylko po Baltyku... Statek, ktéry po calym $wiecie ma prawo

plywac.

Jest Pan takze konstruktorem kilkudziesieciu statkéw, w tym najwigkszego
Zaglowca swiata - Flying Clipper?

To nie moja zastuga, bo rola projektanta jest w zasadzie stuzebna.
To armator zazyczyl sobie tak duzy statek, a ja mialem to szczescie razem
ze swoim zespolem uczestniczy¢ w jego zaprojektowaniu. Nie przesadzam
ze skromnoscig, lecz méwig, jak to w moim odczuciu wyglada. Jesli chodzi
o duze statki, o ktérych méwi $wiat i ktérymi zachwyca si¢ prasa, to ja
po prostu wykonywalem zamoéwienia armatoréw - na przyklad statek
ma by¢ takiej dlugosci, a ozaglowanie takiej wielkosci itd. Pomieszczenia Flying
Clipper byly wymyslone przez projektantéw wnetrz. To mial by¢ luksusowy
hotel potaczony z ekskluzywna restauracja, na dodatek bezpieczny.

Na Pogorii jest niecate 1000 m kw. zagli i musi by¢ na niej okolo 15 osdb,
aby je obstugiwaé. Z kolei na Flying Clipper jest okoto 5000 m kw. Zagli,
a do obslugi jest tam potrzebnych tylko pieciu rygeréw. Tylko! Tam juz zostala
wprowadzona prawie caltkowita mechanizacja.

Jedynie nie zbudowalem nigdy statku dla Stanéw Zjednoczonych, cho¢
zaprojektowane przeze mnie jednostki zawijaly do Nowego Jorku i oczywiscie
innych portéw. Tak to wygladalo, Ze polski przemyst okretowy rozwinat sie
na zamoéwieniach gléwnie z ZSRR, a relacje z armatorami radzieckimi byty
bardzo dobre, nie wnikajac, rzecz jasna, w kwestie polityczne czy wzajemnych
rozliczen migdzy panstwami. W okresie przedtransformacyjnym Polska byla
najlepszym krajem w obozie demoludéw, w dodatku bardzo popularnym.

Pogoria juz wypracowala sobie miejsce w $wiadomosci zeglarzy.
Przewinelo si¢ przez nig tyle mlodziezy i zalogi stalej, tylu kapitandw
i mechanikéw. Wielce pozytywna role spelnila dla naszego kraju.

Rozmowe przeprowadzil Adam Majewski
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Summary

I had great creative possibilities

An interview with the constructor of STS Pogoria, who describes
the circumstances of the creation of this first made-in-Poland sailing boat.
He recalls the cooperation with the shipyard, and his struggles with their lack
of experience in this type of construction. He also explains how constructing
the STS Pogoria inspired and helped him in his future projects for international
ship-owners - including the development of the world famous Flying Clipper.



Adam Jasser

Mialem dostep do ucha prezesa

Inspiracja3 do budowy Pogorii na pewno byta Operacja Zagiel w 1974
roku. Impreza odbyla si¢ w Gdyni i stala si¢ sukcesem medialnym, dzieki
niezwyktemu widowisku parady zagli na Zatoce Gdanskiej. Silny wiatr wydobyt
z uczestniczacych zaglowcow, kilku bander, ich cale, majestatyczne pigkno.

Tak si¢ zlozylo, ze bylem wtedy zatrudniony jako asystent przewodniczacego
Komitetu Organizacyjnego tej imprezy, ktora miata uczci¢ trzydziestolecie
Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej. Do moich obowiazkéw nalezaly kontakty
z brytyjska organizacja Sail Training Association (STA), ktdéra zainicjowala
i organizowala zloty zaglowcow. Odbywaly si¢ one pdzniej pod nazwg Tall Ships
Races.

Brytyjczycy poczatkowo nie chcieli sie zgodzi¢, aby jedna z dwoéch tras
regat wiodla do Gdyni. W tej sprawie prowadziliSmy uporczywe negocjacje
z Polski, jak i w Londynie. Wreszcie przewazyl argument, ze uwzglednienie
na trasie regat portu kraju zza zelaznej kurtyny zacheci do udzialu takze
zaglowce radzieckie. Pokrycie pewnych kosztow przez polska strone rowniez
bylo nie bez znaczenia. Mimo wszystko STA wymoglo zobowiazanie,
ze po zakonczeniu etapu regat w Gdyni, Zaglowce stawia si¢ w Portsmouth,
aby wzia¢ udzial w wyscigu do Saint-Malo. Cala oryginalng korespondencje
tych negocjacji przekazem pare lat temu Urzedowi Miasta Gdyni.

Sprawozdanie telewizyjne z parady bylo w gestii Osrodka Telewizyjnego
w Gdansku (obecnie Telewizja Polska Gdansk) i nagle, ku memu zaskoczeniu,
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redaktor Bohdan Sienkiewicz zwrdcil si¢ do mnie, abym poprowadzit owa
relacje telewizyjna na zywo. Musiala spodobal si¢ prezesowi telewizji,
Maciejowi Szczepanskiemu, bo wywiedziawszy sie od Sienkiewicza, kto zacz
i co to jest Bractwo Zelaznej Szekli, ktére zatozytem rok wcze$niej w Jastarni
nakeczu General Zaruski, zaproponowal mi prace jako specjalisty od zeglarstwa
i wychowania morskiego.

1 pazdziernika 1974 roku zostalem ulokowany na dziewiatym pigtrze,
gdzie urzedowal sam prezes i mialem dostep do jego ucha. Karmitem
je relacjami z rejséw wychowania morskiego, jakie prowadzilem na Henryku
Rutkowskim (obecna nazwa to Kapitan Glowacki), nawigzania wspolpracy
z brytyjska organizacja Ocean Youth Club (OYC), ktérej jacht Master Builder
odwiedzil Gdynie i wymienili§my jungéw. Ale przede wszystkim o potrzebie
zbudowania dla Bractwa odpowiedniego zaglowca.

W miedzyczasie, telewizyjny magazyn Latajgcy Holender z Gdanska
stal sie audycja Bractwa Zelaznej Szekli i w ten sposéb doszto do unikalnego
polaczenia morskiej audycji telewizyjnej, skierowanej do mlodziezy,
z mozliwoscig uczestniczenia w rejsach pod zaglami, w tym wypadku
na Henryku Rutkowskim, a potem i na innych jednostkach. Waznym
momentem bylo zaproszenie do Polski Bruce'a Thorogooda, szefa jednego
z oddzialéw OYC. Na jego zaproszenie Henryk Rutkowski z instruktorami
Bractwa odwiedzit przedtem ich siedzibe w Brightlingsea-Essex.

Prezes Szczepanski wydal na jego cze$¢ cocktail w saloniku na dziewigtym
pietrze z obecnoscig tlumaczki i wypytywal Bruce’, jak realizowana jest idea
wychowania morskiego mlodziezy w Wielkiej Brytanii. Z British Council
wypozyczylem dla prezesa §wietny dokument o budowie szkunera Winston
Churchill, jednego z dwoch siostrzanych statkow STA. Obrady kilku typowych
brytyjskich dzentelmendw, w jaki najlepszy sposob da¢ mtodziezy zmierzy¢ sig
z wyzwaniami morza, musialy zrobi¢ na prezesie duze wrazenie, bo kazal mi
wypozyczaé ten film pare razy. Na razie jednak nie byto powaznych dyskusji,
jaki mialby by¢ ten zaglowiec dla Bractwa, a takze nie bylo na to pieniedzy.
Na Operacje Zagiel w roku 1976 w Nowym Jorku telewizja wyczarterowata
jacht Leonid Teliga, na ktérym poptynatem z kilkoma dziataczami Bractwa.
Natrasiez Nowego Jorku, przez Wielkie Jeziora do Nowego Orleanu spotkali$my
sie z Polonezem, ktérym zeglowat Krzysztof Baranowski z rodzing. Zacz¢lismy
rozmawia¢ o jego ewentualnej wspolpracy z Bractwem, a dokonczylismy
te rozmowy u nas w domu, wiosng 1977 roku. Krzysztof przyjal moje
zaproszenie do wspolpracy, a ja zobowigzalem si¢ do zalatwienia formalnosci
z prezesem, czyli umowe o prace w Telewizji Polskiej. I takg mu zatatwitem.

Po niedlugim czasie, ku zaskoczeniu uczestnikéw kolejnego zebrania
kapituty Bractwa, Krzysztof przedstawil nam Zygmunta Chorenia, a ten
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rozwingl na pulpicie stojaka plany barkentyny. Jak si¢ potem okazalo, byla
to pozniejsza Pogoria.Rola Baranowskiego w powstaniu Pogorii polegata
na przyspieszeniu realizacji catego pomystu. Znalaz! si¢ nagle projekt zaglowca
i zgoda stoczni w Gdansku na jego budowe, bo przymierzano si¢ do budowy
nastepcy Daru Pomorza i chciano zebra¢ doswiadczenia na mniejszej
jednostce. Natomiast pienigdze pojawily si¢ w prawie cudowny sposob
w 1979 roku, kiedy telewizja otrzymata specjalny fundusz ze Skarbu Panstwa
na relacjonowanie wizyty Ojca Swietego. Funduszu w caloéci nie wydano
i z tych $srodkéw sfinansowano budowe Pogorii. Potem w stosunku do prezesa
wysunieto zarzuty kryminalne, a zaglowiec zostat przekazany PZZ. Ale to juz
inna historia.

Kpt. A. Jasser na ,Rutku” w Londynie, prezentuje Beactwo Zelaznej Szekli przedstawicielowi STIL.
Zbiory Autora
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Bractwo Zelaznej Szekli zostato zatozone w kubryku zaglowca Generat Zaruski
w 1973 roku podczas jednego z rejséw morskiego szkolenia mlodziezy.
Celem dzialalnoéci Bractwa, jako klubu zeglarskiego, stalo si¢ rozwijanie
pomystowosci oraz aktywnos$ci i zaangazowania mlodziezy przez kontakt
z morzem. Wzorem dzialalnosci - tradycja i praktyka wychowania morskiego,
rozpoczetego przez Zwigzek Harcerstwa Polskiego za czaséw Mariusza
Zaruskiego i, dzialajgce w pierwszym okresie powojennym, Panstwowe
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Centrum Wychowania Morskiego, z ktérego wywodzily sie najlepsze kadry
polskiej gospodarki morskiej.

Jako szczegdélowe zalozenia wychowawcze wuznano: szacunek
i przywigzanie do polskiej bandery, budzenie dumy z sukceséw Polski na morzu,
przez poznawanie morskich tradycji i osiagni¢¢, propagowanie zawoddéw
zwigzanych z gospodarka morska, tradycji polskiej marynarki wojennej
i handlowej oraz zeglarstwa. Stwarzanie mozliwosci wykazania si¢ odwaga,
przedsiebiorczoscig i zaradnoscia przez uczestnictwo w pracy na zaglowcu,
nauki wspolzycia w kolektywie i wyrabiania zdolnosci przywodczych,
stwarzanie mozliwosci spelnienia marzen o wielkiej przygodzie morskie;j.
W centrum zainteresowania byta mlodziez niemajaca dotychczas kontaktu
z morzem, ktéra dzigki programowi telewizyjnemu Latajgcy Holender
i Bractwu widziala je po raz pierwszy, probujac na wstepie, czy naprawde jest
stone. Przedmiotem szczegdlnego zainteresowania byli, jak zwykle, okularnicy.

Bazg dzialalno$ci Bractwa stala sie Jastarnia, gdzie korzystano z goscinnosci
Osrodka Szkolenia Morskiego LOK. Rejsy zeglarskiego wychowania
morskiego rozpoczely sie w 1973 roku na Generale Zaruskim. Kolejne trzy
lata to eksploatacja Henryka Rutkowskiego, kecza przebudowanego z kutra
rybackiego B-12, noszacego dzi$ imie¢ Kapitan Glowacki.

Red. B. Sienkiewicz, tworca programu telewizyjnego ,,Latajgcy Holender”.
Zbiory Autora
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Wowczas Rutek byt jednostka zadbang, ale leciwa. Nie mial zadnych
luksuséw, komfortéw, nowoczesnej techniki. Prosty zeglarski kubryk, brak
prysznica, w kambuzie tanczacy na plycie gar i do tego kapitan Adam Jasser,
uroczy ale z opinig jednego z tych, co to dwiescie lat wczesniej wozili z Anglii
do Australii skazaricéw na osiedlenie. Po sprzedazy Rutka przez PZZ korzystano
z wielu czarterowanych jachtow: miedzy innymi Jan z Kolna, Wielkopolska,
Wiatr, Chrobry, a takze mniejszych jednostek: Carina, Nefryt, Rambler,
Crescent.W 1980 roku podniesiono bialo-czerwong bandere na barkentynie
Pogoria, zbudowanej przez Komitet ds. Radia i Telewizji, specjalnie dla celow
wychowania morskiego mlodziezy, rozpoczynajac tym samym nowy etap
dzialalnosci Latajgcego Holendra, oparty teraz o poklad wlasnego zaglowca.

Fragment tekstu Dokgd plyngl Latajgcy Holender, autorstwa Bohdana
Sienkiewicza

Summary

I had the bosses’ attention

The father of Polish yachting and initiator of the first Polish sailing organization
(The Brotherhood of the Iron Shackle) describes his work for Polish National
TV during the communist regime. He recalls the struggle of building STS
Pogoria, conflicts between constructors, and challenges securing the financing
for this project. He also describes his negotiations with the head of Polish TV,
who was a leading figure in the STS Pogoria project.

Marek Kleban

Co zobaczysz - morda w kubet

W 1979 roku pracowalem w Delegaturze Zjednoczenia Okretowego
w Katowicach, gdzie pelnilem funkcj¢ inspektora ds. kooperacji. Jak w wielu
biurach w tamtym czasie, takze w naszym, zwykle nic specjalnego si¢ nie
dzialo, poza czesta dyskusja, gdzie za baltonowska flaszke mozna zatankowac
do pelna. Pewnego jesiennego dnia, gdzie$ kolo potudnia KBKAKM seriami
zaczal plu¢ tajemnicami. Pani Frida, bo tylko ona byla upowazniona, pobrata
od sekretarki z kasy pancernej specjalny zeszyt, w ktérym zanotowala
skrupulatnie godzing i na czyje polecenie pobrata klucz do pomieszczenia,
w ktorym ttukt ciagle teleks. Po chwili zaniosta wydruk do szefa.

Po jakiejs godzinie szef wota mnie do siebie. Pyta krotko i zwigzle:

- K...! Co jest z SG dla B79 w N6?

Zmieszany, zgodnie z prawdg, odpowiadam, Ze pierwszy raz stysze
o tej jednostce, a Cegielski wywiazuje si¢ z terminéw dostaw silnikéw.

- Sprawdz to i zapier... do Poznania - zakonczyt jak zwykle, krétko
i zwigzle.

Szef to Antoni L., najstarszy stoczniowiec, jakiego poznalem. Pochodzil
z gdynskiej rodziny. Podczas wysiedlania gdynian w 1939 roku zawieruszyl
sie gdzie§ mamie i Niemcy capneli go do obozu, a potem zmusili do pracy
w gdanskiej stoczni Danziger Werft, w ktorej pracowal do konca wojny.
Zaraz po wojnie, w przyszlej stoczni gdanskiej, zanim wybudowano
Soldka, montowano tam ciagniki, parowozy i samochody przysylane
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przez UNRA do Polski. Gdy rodzina Antoniego wrécita do Gdyni, zglosit sie
do odbudowy stoczni gdynskiej, zniszczonej nalotami w 1943 i 1945. Pracowat
w niej na wszystkich stanowiskach, od montera do budowniczego. Nie mial
wyksztalcenia, twierdzil, ze w tamtych czasach nie bylo mu potrzebne.
Byl niezastapiony, do czasu.

Stoczniowcy odkrywali nowe technologie, sprzet itd. Nie wiadomo bylo,
co robi¢ z czlowiekiem, ktory cale zycie przepracowal w stoczni i wiedzial
o niej wszystko, a i znal wszystkich. Miat zone Slazaczke, wiec oddelegowano go
do pilnowania spraw stoczniowych na Slasku. Latem 1966 roku zostal
dyrektorem Delegatury Zjednoczenia Przemystu Okretowego w Katowicach.
W tamtych czasach byla to bardzo pomocna placéwka, zalatwiala wszystkie
sprawy w systemie tét-a-tét, zwigzane z kooperacja, pomiedzy stoczniami
a zakladami na Slgsku. Ja znalaztem si¢ tam pét roku pézniej. Odnositem
pewne sukcesy, mialem wlasny magazyn small corruption sets, mocna gtowe
i udawalem, zZe znam sie na wszystkim. Ale to inna historia.

Delegatura dzialala od lat szes$¢dziesigtych, zatrudniajac okoto 8-10
pracownikow, ale tylko nas dwdch widziato statki i stocznie.

Stocznia Gdanska im. Lenina, w nomenklaturze przemystu stoczniowego
oznaczona jako N6, zamawiala na statki silniki SG, produkowane z reguly
w Cegielskim lub u siebie. Miala wlasny zaktad budowy silnikéw S5, ale z uwagi
na SG czekal mnie wyjazd do Poznania. Postanowilem sprawdzi¢ u zrédta,
o co chodzi. Zaméwitem miedzymiastowa u pani Basi w centrali, ktérg raz
w miesigcu odwiedzaliSmy z wegorzem i rybka, aby mie¢ mozliwie szybkie
polaczenie telefoniczne. Jeszcze tego samego dnia, po 45 minutach dostatem
polaczenie z szefem kooperacji stoczni. Byl nim Marian S. Gdy zadalem
mu pytanie, o co chodzi z SG dla B79, powiedzial, ze nie moze rozmawia¢
na ten temat przez telefon i mam przyjecha¢ do Tréjmiasta, bo to pilna sprawa
i wszystko wyjasni mi na miejscu.

- I jeszcze jedno, wez delegacje na diuzej, bedziesz musiat jechac
do Warszawy - dodal.

Nie oponowatem, fajnie bylo wyrwaé sie z Slagska do Tréjmiasta,
a z ta Warszawg to pewnie co$ mu sie pokrecilo, ale tym si¢ nie przejmowatem.

Marian S. byl zeglarzem, ktérego dobrze znalem jeszcze z lat
sze$¢dziesigtych. W tym czasie gralem w pilke na boisku Szkoty Podstawowej
nr 14 w Gdyni, tam, gdzie dzisiaj jest parking przy domu handlowym Batory,
ale czesciej krecitem sie przy Jacht Klubie Morskim Gryf. Zimg gralismy tam
w ping-ponga, a w lecie uprawialismy zegluge, srobkujac na cieknacym baczku
pomiedzy resztkami falochronéw basenu jachtowego. Kto pamieta, co to jest
$robkowanie?

W zamian za pomoc przy pracach konserwacyjnych nierzadko
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Kadtub Pogorii na wodzie.
Fot. A Gosk

zabierano nas na rejsy po Zatoce Gdanskiej, na ktéryms z jachtéw. Marian
byt w maszoperii, opiekujacej si¢ klubowa Andromeds. Woéwczas byla
to cudowna jednostka i kazdy chcial na niej si¢ znalez¢. Zabierano nas,
trzynasto- i czternastolatkéw nie bez kozery. Wilki morskie (25-35 lat) czgsto
zapraszaly bowiem na rejsy po zatoce wczasowiczki, a przy zanikajacej bryzie
powr6t do basenu czasem konczyl sie nad ranem. Silniki byly rzadkoscia,
a ich sprawno$¢ réwniez pozostawiala wiele do zyczenia, wigc w mesie
pod poktadem, gdy opowiadano mrozace krew opowiesci morskie, kto§ musiat
sta¢ na sterze.

Nie rozumialem, dlaczego adeptki zeglarstwa wolaly piszczeé
pod pokiadem, niz podziwia¢ zachdd stonca. Nigdy nie rozumialem kobiet.
Na wachcie zostawalem sam do czasu, gdy w jaki§ cudowny sposéb
uruchamiano silnik.

Po przyjezdzie do Gdyni uméwilem si¢ z Marianem w domu, u moich
rodzicow. Przywiozlem krupnioki i nieznane wtedy na Wybrzezu francki,
dzisiejsze frankfurterki. Gorol przyniost butelke zdobycznego jarzebiaku,
a ja wlasny wyréb z kukulek. Pogadalismy, popilismy, zagryzliSmy i zabraklo.
W kacie za szafg staly nalewki, wyroby mojej babci. Wybralismy te w butelce
po napoleonie. Byla mocna, na spirytusie, ale smakowala paskudnie.

Mariana po pdlnocy odprowadzilem do kolejki. Obudzilem sie
z poteznym kacem i dziwnym smakiem w ustach. W kuchni babcia robila
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awanture ojcu, bo tamalo ja w kosciach, a kto$ schowat jej bursztynowy ptyn
do nacierania na reumatyzm, ktéry dostata od ksigdza. Nie mogla go znalez¢.
Mimo moich 73 lat, na reumatyzm do dzisiaj nie narzekam.

Jade do stoczni. Marian na poczatek wypytywal, co wczoraj pilismy, bo nie
pamietal i dziwnie mu si¢ odbija. O poszukiwaniach babci nie wspominatem.

Najpierw mnie zobowigzat do top secret, pokazujac papier od I sekretarza
zakladowej organizacji partyjnej. I ostrzegl, ze, co zobacze, to morda w kubel.

Prowadzi mnie na teren dawnej Stoczni Cesarskiej i pokazuje B79.
Do niego potrzebuje SG i to szybko!

Budowano ja w tajemnicy. Pono¢ taka obietnice zlozyli éwczesnemu
prezesowi telewizji, Maciejowi Szczepanskiemu, Zygmunt Choren, Krzysztof
Baranowski i dyrektor stoczni Klemens Gniech.

A co z Warszawg — moze kto§ zapytac. A no pojechalem do Woli
z wegorzem i fososiem baltyckim. Nie wziglem dorsza, bo byl wtedy najtansza
ryba i malo kto ja jadal, cze$ciej karmiono nim zwierzeta na fermach.
No i silnik dostarczono wciaggu dwdch tygodni.

Pierwszy silnik SG na B79 to byt Wola Henschel H12 o mocy 228 kW,
produkowany w Zaktadach Mechanicznych Wola w Warszawie. Pewnie mato
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Pierwszy silnik na Pogorii. Wola Hanschel H12.
Zrédto: www.sprzedajemy.pl
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kto wie, ze silniki te byty takze montowane w rosyjskim czotgu T-34 ze wzgledu
na swoja prostote i niezawodnos¢, a przede wszystkim na ich glosnos¢. Czotg
miat by¢ glosny i przerazac nie tylko wygladem. Po wojnie zmodernizowane,
napedzaly wiertnice do poszukiwania gazu i ropy we wszystkich krajach bylego
Zwiazku Socjalistycznych Republik Radzieckich.

Summary

For your eyes only

The head of the STS Pogoria’s Ship-owner Office describes his first impression
of the boat, and his endeavours securing equipment for the boat - including
the engine. He recalls the mysterious labelling of construction activities
in an attempt to keep the project secret from the public. He also describes
the great engagement of shipyard workers in order to make the project happen
despite all odds.



W pamieci kapitanow
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Henryk Czerniecki

Kto sie¢ dorszem urodzil, ten lososiem nie padnie

Zmieniajq si¢ kapitanowie, zmieniajq si¢ zalogi, ale bosman od lat
jest niezmiennie ten sam. Jak trafiles na Pogorig?

Pracowalem w zaglowni Intersteru, ktory byt armatorem Pogorii jako
gospodarstwo pomocnicze Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. W 1984 r.
przygotowywaliémy si¢ do uszycia nowego kompletu zagli przed kolejnym
rejsem Pogorii w $wiat z kanadyjska szkola pod zaglami Class Afloat. Wystano
mnie na statek, zebym poplynat do Swinoujscia i w morzu przyjrzal sie,
jakpracuja zagle. Z dokumentacja i workiem zeglarskim przyjechalem do Gdyni.
Pogoria stala w Basenie Prezydenta. Mialem zglosi¢ si¢ do kapitana Marczaka,
ktérego poznalem juz wczesniej. Wszyscy dookota moéwili, Ze to grozna postac.
Powital mnie krotko i polecil chiefowi Jasiowi Tramerowi, by odprowadzit
mnie do miejsca zakwaterowania. Okazalo sie, ze nie jestem przypisany
do zadnej wachty. Mam si¢ po prostu wszystkiemu przyglada¢. Zaloga
zawodowa na poczatku myslata, Ze jestem z grupy harcerzy, ktérzy akurat tam
byli, ale szybko wyprowadzono ich z bledu. Kto$§ powiedzial, ze przyjechat
ekspert od zagli. Ja, mlody chlopak - 24 lata — przyjatem to z obawa. Ekspert
od zagli brzmialo powaznie, ale co bylo robi¢? Niech bedzie. Zakwaterowano
mnie u bosmana Witka Zamojskiego na rufie, w kabinie dwuosobowe;j.
Zpoczatkuczulemsieniezrecznie,boprzeciezontammieszkal, wchodzitemwiec
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w jego prywatne zycie. Moje watpliwosci byly bezpodstawne. Witek okazat si¢
wesotym, otwartym czlowiekiem. Przegadalismy calg noc. Nastepnego dnia
najpierw szkolenie, potem brasowanie. Wlaczatem si¢ do zaje¢ na pokladzie,
bo ja lubi¢ by¢ w ruchu. Taki jestem - pomagalem. Witek si¢ z tego $mial,
mowiac, ze ja sie rwe do pracy, chociaz nie musze, a marynarze odwrotnie.
Przekonalem si¢ wtedy, ze przebrasowanie to nie taka latwa sprawa, trzeba
do tego troche sily. Przygladalem si¢ stawianiu zagli i juz wtedy widzialem,
ze niektdre rzeczy mozna by usprawni¢. Caly czas jednak sadzitem, ze skoro
kto$ to tak wymyslil, to tak musi zostac. Pech chcial, ze jeden z oficerow,
zeskakujac z dachu nadbudéwki, ztamat sobie reke i trzeba byto na jego miejsce
kogo$ znalez¢. Wtedy na Pogorii byla taka hierarchia: oficer wachtowy, asystent
oficera wachtowego, starszy wachty i dopiero reszta wachty. Dzi$ struktura nie
jest tak rozbudowana. W wyniku zmian, ktére nastapily po tym wypadku,
wskoczylem na miejsce starszego wachty. No i zaczela si¢ praca. Bardzo
mi si¢ to podobalo, wiatru byto sporo, praktycznie caly czas zeglowali$my.
Po wyjéciu na Baltyk zatoga si¢ troche pochorowala, tak ze na jednej wachcie
musialem przez cale cztery godziny sta¢ za sterem. Jako$ od razu zacze¢lo mi
to wychodzi¢. Kapitan Marczak patrzyl i w swoim stylu méwil: No, do roboty
dla pana nic nie ma, to steruj pan, steruj! I patrz pan na te zagle. Jazda byla ostra
do samego Swinoujécia. W powrotnej drodze znéw wziatem sie do sterowania.
Gdy konczyla sie moja wachta, przewaznie nastepowalo zrzucanie zagli,
wigc po czterech godzinach pracy zostawalem z nastepng wachtg na klarowanie.
Mialem jednak zakaz wchodzenia na maszty. Ze wzgledéw bezpieczenstwa
i z troski o pracownika moj dyrektor Janusz Zawadowicz, ktory tez plynat
w tym rejsie, zabronit mi wchodzenia do gory.

Bytes zbyt cennym pracownikiem dla Intersteru?

Chodezilo o to, zeby sie nic nie stalo, bo w razie wypadku odpowiadalby
za to moj szef, a ja przeciez nie przyjechalem na statek, by wchodzi¢ na maszty,
tylko obserwowac zagle. Patrzylem wigc na te Zagle i ciggle myslatem, ze musi
by¢ tak, jak jest. Wszystko dziala, pracuje, wigc nie ma co zmienia¢.

A jak odbierates samg Pogorie?

Dziwilem sig, ile pracy ma zaloga stala, mimo ze statek mial dopiero
cztery lata. Roboty w czesci hotelowej i na pokfadzie bylo sporo. Bosman
Witek mial pomocnika, z ktérym caly czas usuwali rézne techniczne usterki.
Do dzialu maszynowego mnie nie dopuszczono, mogtem tylko z porozmawia¢
z mechanikami. Jednym z nich byl obecny dyrektor STAP Marek Kleban.
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Wtedy si¢ poznalismy. Maszyne znalem wiec tylko z opowiesci i przegladania
instrukgji.

Rejs si¢ skoticzyl, trzeba bylo wracaé do szarej rzeczywistosci?

Nie mogtem si¢ odnalez¢, ale musiatem wzig¢ si¢ w gars¢, bo do zrobienia
byly nowe zagle dla Pogorii. Zaczgli$émy je szy¢ wedlug istniejacej dokumentacji.
Na rejowych umieszczaliémy jeszcze niebieskie szekle Bractwa Zelaznej
Szekli. Nie proponowatem zbyt wielu zmian, bo wcigz mi si¢ wydawalo,
ze musi by¢ tak jak w papierach. Nowoscig bylo uzycie woskowanych nici
produkowanych w Japonii. Dzieki woskowi mniej si¢ wyplataty. Wpadlismy
na pomysl, ze bedziemy je malowali cyjanopanem. To byl taki klej popularny
wsrod modelarzy. Poszlismy na zakupy do skladnicy harcerskiej przy ulicy
Wiadystawa IV w Gdyni. Patrzyli na nas dziwnie, bo modelarze zwykle kupuja
po malej buteleczce, a my wykupiliémy caly zapas. Uszyte zagle rozkladalismy
na trawniku i malowali$my szwy cyjanopanem. Gdy po dwoéch latach wrécilty
do Zaglowni, praktycznie nie bylo przetar¢, a nitka w ogole si¢ nie wyplatata.
Gdybysmy szyli te zagle dla jakiego$ klienta z zewnatrz, to byliby$my stratni,
bo nie zarobilibySmy na remoncie. Zbyt dobre szycie zagli nie poplaca!
Na szczescie te zagle szylisSmy dla Pogorii, wiec wlasciwie dla siebie. Sytuacja
byta wiec inna.

Pogoria poptyneta w rejs z Kanadyjczykami, a ty zostates w kraju.

Wecigz jednak miatem kontakt ze statkiem, bo jezdzilem na naprawy,
konserwacje, malowanie, wymiany lin. Wtedy dokladniej zapoznalem sie
z takielunkiem. Ciagle si¢ przygladalem i miatem juz nawet pomysty
na zmiany, ale zawsze byta bura. Mowili, ze skoro tak to zostalo wymyslone
przezzeglarzy - ludzi, ktorzy si¢ na tym znaja — to tak musi by¢. Wtedy przez mysl
mi nie przeszlo, ze kiedy$ bede bosmanem na Pogorii, a potem nawet
kapitanem.

Nie powiedziales jeszcze, jak to sie stato, Ze trafiles na Pogorie na dobre.

Caly czas co$ mnie na Pogorie ciagneto. Naprawy, szycie zagli, gdy statek
szedl do stoczni, to mnie $ciaggano. W przerwach miedzy dtuzszymi rejsami
z kanadyjska szkola pod zaglami Pogoria byla wynajmowana niemieckiej
firmie. Plywala na Kieler Woche i podobne imprezy. Jako czlonek zalogi
bralem udzial w tych rejsach, wigc sporo czasu na Pogorii spedzatem. W 1991
r. Andrzej Straburzynski zaproponowal, zebym zostal bosmanem do czasu
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kolejnego rejsu z Kanadyjczykami. Zgodzilem si¢, w zaktadzie pracy nie byli
zadowoleni, ale jako$ to przeboleli. Kiedy byliémy na Kieler Woche, Andrzej
zapytal, czy nie poplynalbym z nim na te szkole kanadyjska na dziewigé
miesiecy do RPA. Po powrocie Pogoria popadta w klopoty, staneta w Trzebiezy,
moja firma Interster si¢ rozpadta, wiec zarejestrowatem si¢ jako bezrobotny
i fapalem fuchy, ptywajac na réznych statkach. W 1993 r. zadzwonit do mnie
Andrzej Marczak. Oznajmil, ze trzeba zabra¢ Pogorie z Trzebiezy do Gdyni
na remont, bo powstata Gdynska Fundacja Zeglarska. Z ludzmi z tej fundacji
przeprowadzili$my statek do stoczni w Gdyni. Po remoncie GFZ nas zatrudnita,
ale tylko do konca sezonu. W pazdzierniku 1993 r. rozwigzano z nami umowy,
bo Pogoria zime¢ miata spedza¢ w porcie. Ponownie musialem szuka¢ pracy
gdzies w $wiecie. W 1995 r., znéw dzigki Andrzejowi Marczakowi, wrécilem
na Pogorie. Spotkatem go w firmie budujacej jachty, zorganizowal mi rozmowe
z Markiem Klebanem, ktory wtedy byt juz dyrektorem biura armatorskiego
STAP. Dostatem propozycje etatu na Pogorii. Zona nie chciata, zebym znéw
sie w to pakowal, jednak po okresie bujania sie po réznych tajbach wiedzialem,
ze Pogoria najbardziej mi odpowiada. Znam jg, wiem, na co jg sta¢ - ma
duza dzielno$¢ morska i mozna si¢ na niej cieszy¢ z zeglarstwa. Wychodzi
na to, ze kazde lanie gdzie§ w $wiecie przyblizalo mnie do Pogorii. Wrécitem
ijuz zostatem.

Od 1995 r. jestes juz na Pogorii na state?

Praktycznie tak. Dojrzalem do tego, by powiedzie¢, ze to jest moje
miejsce. Praca tu daje mi frajde, lubi¢ towarzystwo ludzi wokél. Po co wigc
szuka¢ nowego ogrodu, w ktéorym dopiero trzeba by zacza¢ sadzonki? Kto wie,
co by z tego wyrosto?

W drodze do RPA po raz pierwszy przekraczates rownik, wiec musiates
przejs¢ chrzest morski.

To bylto na Oceanie Indyjskim. Nadali mi imie Piktor, za czym kryje sie
zabawna historia z wczesniejszej czesci rejsu. Pewnego razu zapowiedzialem,
ze ide malowal. Przygotowalem farby, rozpuszczalniki, lakiery. Bylo dos¢
gorgco, musiatem si¢ jakich$ oparéw nawdycha¢. Zrobito mi si¢ stabo,
wiec polozytem sie spa¢. Widzac mnie w koi, Tonio Brancewicz powiedzial:
O! Heniek maluje! I potem juz zawsze gdy spatem, ludzie moéwili, ze Heniek
maluje. Gdy przed chrztem réwnikowym wymyslali z Wojtkiem Jacobsonem
imiona, wybrali dla mnie tego Piktora z konstelacji Malarza. Pono¢ sprawdzili,
ze taka konstelacja naprawde istnieje. Chrzest odbyl si¢ na Oceanie
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Indyjskim. Plyneliémy z kanadyjska mlodzieza, ktéra tez wczesniej réwnika
nie przekraczala. Najpierw z braku ochrzczonych poprzebierali nas za diably,
a potem ci $wiezo ochrzczeni chrzcili kolejnych. Dlatego trzeba bylo uwazac,
zeby za bardzo si¢ w role diabta nie wczuwac i nie wyzywac, bo to sie potem
moglo zemsci¢. Kij ma dwa konce. Zabawa byla przednia, chociaz zalozeniem
bylo, ze robimy wszystko bezpiecznie i na czysto, bo mielismy malo wody,
a przelot do Mombasy dlugi. Drugi chrzest wypadl podczas powrotu,
na Oceanie Atlantyckim. MieliSmy tam grupe 25 0s6b do ochrzczenia.

Wtedy to juz mozna bylo si¢ wyzyc?

W granicach rozsadku. Mnie akurat to nie dotyczyto, bo jako organizator
imprezy nie bylem przebrany za nikogo. Bytem w grupie witajacej z kapitanem
$wite kréla Neptuna.

Jestes znany z wielu réznych powiedzonek i sentencji. Wlasciwie na kazdg
okolicznos¢ masz jakies powiedzenie. Ktore jest twoim ulubionym?

Prawa burta jest tam, gdzie mnie nie ma. Ludziom na morzu z braku
punktéw odniesienia mylg si¢ prawa i lewa strona. Zeby im jako§ pomdc,
w zaleznosci od tego, gdzie akurat stoje, méwie Prawa jest tam, gdzie mnie nie
ma albo Prawa jest tam, gdzie jestem. A druga sentencja to: Kto si¢ dorszem
urodzil, ten fososiem nie padnie. Stala si¢ znana, bo Szkle Kontaktowym
zacytowal ja redaktor Jerzy Iwaszkiewicz, ktéry wczesniej z nami plynal.
Do teraz, gdy tylko pisze co$ o wodzie, wraca do tego powiedzenia. Kiedy$
napisal, ze myslal, ze jest lososiem, ale mu bosman Henryk pokazal, ze jest
tylko dorszem. Sa jeszcze inne powiedzonka. Jedno skads$ przejalem: Mozg
jak pét wiadra, a uzywasz tylko rgczki. Drugie urodzito sie, gdy zeglowalismy
w rejsie czarterowym z grupg niemiecka. Tak mi si¢ powiedzialo po niemiecku:
Das ist keine Sanatorium, das ist Arbeitlager. Tekst rozszed! si¢ po pokfadzie
i bardzo sie tym Niemcom spodobal. Nie jest to moze poprawne politycznie,
ale to przeciez byty zarty.

Skoro mowa o Zartach, padltes kiedys ofiarg jakiegos dowcipu na Pogorii?

Kiedy$ na Atlantyku wymienialismy gordingi. Wiaczylem lutownice
w klasie (tak nazywa si¢ pomieszczenie na Pogorii, w ktérym odbywaja sie
lekcje, spotkania i wieczory przy gitarze — przyp. KR) i polecitem zatodze
zrobi¢ opaski, a kotce zatopic. Chodzito mi o to, zeby konce lin opali¢
i zatopi¢ lutownicg na goraco. Zajalem sie czyms$ pod pokladem, po jakim$
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czasie wychodze na gore, patrze, a wszystkie liny do obstugi zagli rejowych
maja nowe opaski, ale ich konce plywaja w morzu. Pytam Co to jest?,
a oni w $miech i mdéwia, ze przeciez sam kazalem konce zatopi¢. Musze
przyznad, ze zart byl przedni. Kolejna sytuacja to juz na pewno nie byt zart,
tylko niezrozumienie. Powiedzialem, zeby wyszorowa¢ szoty grotsztaksla.
Jak si¢ okazalo, zaloga wyciagnela szoty z zagla, polozyla je na pokladzie
i zabrala do ich mycia twardg szczotka z woda i ptynem. Co robicie? — pytam.
No, kazates wyszorowad, to szorujemy. Nie przypuszczalem, ze nie zrozumieja
tego zwrotu. Wyszorowaé w slangu zeglarskim znaczy wyciggngc. Od tamtej
pory bardzo dokladnie okreslam wszystkie komendy i albo jestem przy ich
wykonywaniu, albo powtarzam kilka razy, uzywajac nazw ogoélnych, zeby
nie doszto do jakiego$ wypadku.

A skgd wzielo sig okreslenie ,,Babcia” w stosunku do Pogorii?

Wiele os6b sie oburza, zZe Pogoria to nie babcia, Ze przeciez nie jest taka
stara, sg starsze zaglowce. Ale tu wcale nie chodzi o wiek! Jasiu Jabtonski,
ktory byl mechanikiem na Pogorii, przesiadl si¢ pozniej na kanadyjska
Concordie i gdy tylko byta okazja, to nas odwiedzal. Kiedys powiedzial: Kurcze,
spotykamy si¢ na tej Pogorii jak u babci na imieninach. A do babci przyjezdza
kazdy, kto jg naprawde kocha. Tak si¢ zaczeto. To bylo w 1993 r., gdy Pogoria
miala 13 lat, wigc na pewno nie chodzilo o jej wiek. Dlaczego wigc babcia?
Bo u babci najlepiej. W naszym gronie to funkcjonuje. Pytamy: Kiedy bedziesz
na ,,Babci”? albo Kiedy jedziesz na ,,Babcig”?

Jesli na Pogorii ktos czegos nie wie, zawsze moze znalez¢ odpowiedz
u ciebie. Statek nie ma przed tobg tajemnic. Jestes nazywany ,,Heniopedig”.

Tak moéwia: Sprawdimy w Wikipedii Henryka. Lubi¢ dzieli¢ si¢ wiedza,
prawie nie zamykam drzwi do kajuty, chyba ze maluje, czyli ide spac, ale nawet
gdy maluje po obiedzie, drzwi mam otwarte. Jesli ludzie majg pytania, zawsze
moga do mnie przyjs¢.

Masz do ludzi ogromng cierpliwosc.

Bo zeglarstwo i wedkarstwo to sport dla cierpliwych.

Nawet do tabaki, ktérg tak namietnie zaZywasz?

Do tabaki nigdy nie mam wstretu, za to zona ma wstret do mnie
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zazywajacego tabake. W domu wigc si¢ ograniczam, na Pogorii nigdy. To moje
najwieksze nalogi - zeglarstwo i tabaka.

Fragment wywiadu przeprowadzonego przez Krzysztofa Romanskiego.
Calg rozmowe opublikowano w ksigzce K. Romanskiego: Pogoria. Legenda
zaglowca, wydanej w 2020 r. przez Wydawnictwo Nautica.

Summary

Who was born as cod won’t die as salmon

An engaging interview with a boatswain who has been engaged with STS
Pogoria for years, starting his carrier as a sail sewing expert. Henio, better
known as Heniopedia, is an expert in everything concerning the STS Pogoria,
and famous for his unusual maxims. Henio has been adored by generations
of young sailors for his sense of humour and great patience.

Andrzej Marczak

Pogoria - szczesliwa kobieta po przejsciach

Pana nazwisko w kontekscie Pogorii pojawia si¢ niemal od samego poczgtku.
Jak zaczela si¢ panska przygoda z tym Zaglowcem?

Troche przypadkiem. Pochodz¢ z Gdanska, ale pewien okres Zycia
spedzilem w Szczecinie. Przez 15 lat zajmowalem si¢ tam zeglarstwem
akademickim, ale potem ozenitem si¢ z gdanszczanka i wrdcitem. W §rodowisku
trojmiejskim czutem sie troche zagubiony, bo nie bylo mnie w sumie ze 20 lat.
Poszukiwalem jakiej$ pracy, najlepiej zwigzanej z zeglarstwem. W koncu dzieki
zawodowym kontaktom trafitem do firmy Interster. To bylo gospodarstwo
pomocnicze Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. Prowadzitem w Gdyni grupe
szkutnikow, ktéra remontowala jachty dla Yacht Klubu Stal. Przypadkowo
dowiedzialem si¢, ze Stocznia Gdanska buduje zaglowiec. Budowa odbywata
sie po cichu, w dyskretny sposéb. Temat mnie zaciekawil, udato mi si¢ dosta¢
do stoczni, zeby t¢ Pogori¢ zobaczy¢. Bylem zaskoczony jej wielkoscia!
Nie spodziewatem sie, ze to bedzie taki duzy i wzglednie nowoczesny statek.
Tam spotkalem Krzysztofa Baranowskiego. Kompletowal zespo6t armatorski,
ktory ze strony przysztego wlasciciela miat nadzorowaé budowe. Zgodzit sie
mnie do niego wlaczy¢. Niedtugo potem zostatem szefem tego zespotu, ktory
liczyl trzy osoby. Byl mechanik, przyszly bosman i ja. Krzysztof odgrywat juz
wtedy role bardziej menedzerska, reprezentacyjng. Z poczatku pracowalem
jako wolontariusz. Zatrudniony bytem w Intersterze, a na Pogorii pojawialem
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sie tylko z doskoku. Ale w miare jak budowa si¢ posuwata, bylo coraz wigcej
pracy, coraz wiecej dostaw. Musialem si¢ na co$ zdecydowaé. Wybratem
Pogorie. Statek stanowil wlasnos¢ Telewizji Polskiej, ktéra oplacata zatoge.
Zostalem wigc zatrudniony na etat przez TVP na stanowisku starszego oficera.
To trwato do czasu przekazania Pogorii Polskiemu Zwigzkowi Zeglarskiemu
w drugiej polowie 1980 r.

Pamigta pan moment wodowania?

Nie bylo mnie przy tym. Na Pogorii pojawilem si¢ juz po wodowaniu,
gdy kadtub stal na wodzie. Natomiast dobrze pamigtam podniesienie bandery
i proby morskie, ktore polegaja na sprawdzeniu wszystkiego, punkt po punkcie,
wedlug protokotu zdawczo-odbiorczego. Nie chciano si¢ zgodzic, zeby te proby
prowadzil Krzysztof Baranowski. Urzad Morski od poczatku kwestionowat
umiejetnosci zatogi Pogorii — Krzysztofa i moje. Chodzilo o to, ze nie bylismy
zawodowymi marynarzami, tylko mieliSmy stopnie jachtowe. Dlatego
na pierwszego kapitana wybrano Piotra Bigaja, bytlego komendanta ORP Iskra.
Gdy na pokladzie trwaly préby, pod poktadem toczylo sie zycie towarzyskie.
Byli oficjalni goscie - przedstawiciele stoczni i armatora, wéréd nich Maciej
Szczepanski. Zrobila si¢ zakrapiana impreza. W pewnym momencie podpity
juz Szczepanski wrecz zazadal, by Krzysztof poprowadzil statek. Odniostem
wrazenie, ze on jednak Krzysztofa bardzo ceni. Dzis, po latach stwierdzam,
ze Pogoriatobylajednazlepszych decyzji Szczepanskiego. Zbudowal zaglowiec,
ktéry naprawde przystuzyt sie mlodziezy, zwlaszcza w pierwszych latach.
Po prébach caly czas uczyliSmy si¢ statku, a jednoczesnie przygotowywalismy
sie do Operacji Zagiel, na ktérg poptynelismy z mlodzieza z doméw dziecka
— gtéwnie ze Swinoujscia.

Jak si¢ sprawowata Pogoria na probach?

Umoéwmy sig, zaréwno zdajacy, jak i przyjmujacy mieli $rednie pojecie
o zaglowcach. Obie strony si¢ uczyly. Zwlaszcza w czgsci zZaglowej nie bylo
wiadomo, jak ten statek bedzie sie zachowywal.

Trudno sie jg prowadzito?

Z ciekawoscig obserwowalismy jej zachowanie w réznych warunkach.
Patrzyliémy, jakie zagle dobiera¢ w zaleznosci od sily i kierunku wiatru.
Tego wszystkiego trzeba bylo si¢ nauczy¢. Potem, gdy czlowiek juz do tego
doszedl, Pogoria okazala si¢ prosta w obstudze.
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Kilka miesigcy po powrocie z Operacji Zagiel Pogoria wyruszyla
na Antarktyde. Plyngt pan jako zastepca kapitana.

To miala by¢ préba, czy Pogoria moglaby by¢ statkiem dostawczym
i transportowym Stacji im. Arctowskiego. Pomyst ksiezycowy,
ale go realizowaliSmy. To byl wspanialy rejs z niewielka, ale udang zaloga.
To wowczas pierwszy raz na Pogorii pojawil si¢ Kaziu Robak. Tam si¢ zawigzalo
robakowe towarzystwo entuzjastow Pogorii. Dzigki nim zycie pokltadowe bylo
bardzo ciekawe. Ciagle jakie§ gazetki, piosenki, skecze, kabarety urzadzali.
Robili to z klasa i bardzo sympatycznie. Jedli chodzi o cel rejsu, to oczywiscie
Pogoria jako statek dostawczy si¢ nie sprawdzifa. Byla zbyt wolna i nie miala
przestrzeni fadunkowej, Zeby mozna byto cokolwiek sensownego dostarcza¢
na te stacje. Z pobytu na Antarktydzie zapadl mi w pamig¢ jeden zabawny
obrazek. Tankowalismy wode spod lodowca, z takiego dos$¢ glebokiego
jeziorka. Pofaczylismy wszystkie nasze weze i pompa zasysalismy wode.
My si¢ uwijamy, a obok nas stoi rzad pingwindw. Takich duzych antarktycznych
pingwinow krélewskich. Staly tak i si¢ na nas patrzyly. Ten widok to bylo co$
niesamowitego. Okupiliémy to potem cigzka pracg, bo trzeba bylo wszystkie
zbiorniki wody otworzy¢ i oczysci¢. Okazalo sie, Ze nasza pompa zasysala
spod lodowca wode razem z piachem. Ale musieli$my to zrobi¢, poniewaz byta
to jedyna mozliwo$¢ zatankowania stodkiej wody.

Droga powrotna z Antarktydy nie przebiegla tak, jak planowaliscie.

No niestety. MielisSmy wypadek na Labie na podejsciu do Hamburga.
Wiele razy potem o tym mys$lalem. Bylem wtedy na mostku razem
z Krzysztofem i Dariuszem Boguckim. Kazdy z nas zajmowal si¢ czym innym.
Dariusz prowadzil wachte, Krzysztof siedzial przy radarze, a ja nad mapa.
Poniewaz miatem nakresy drogi robione bardzo dokfadnie, wiedzialem,
ze w naszym kierunku idzie statek. Mgta byla jak cholera, nie widzialem ekranu
radarowego, nie widzialem tego statku, ale wiedzialem, gdzie jesteSmy. Caty
czas ze soba rozmawiali$my, Krzysztof méwil, co widzi na radarze. Zlozytem
to sobie w calos¢ z tym, co mialem na mapie, i bylem przekonany, ze tam musi
by¢ statek. Sugerowalem Krzysztofowi, zeby$my odchodzili od tego echa,
bo mi si¢ wydawalo, ze to echo statku. To si¢ potwierdzito. Ale oni na tym
Poptawskim nie nadawali sygnaléw mgtowych i si¢ zderzylismy.

Oceniajgc te sytuacje po latach, Kapitan Baranowski stwierdzit, Zze mimo
wszystko dobrze sie stalo, Ze skrecit w lewo. ,,Skret w prawo spowodowatby
kolizje burtami, a zdarcie cienkiej stali z lewej burty spowodowaloby
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natychmiastowe zatoniecie Pogorii, tak jak to si¢ wydarzylo na Titanicu”.
Nie bede tego komentowatl.

Pogoria wrdcita do Gdyni o wltasnych sitach, lecz uszkodzona. Zostata bez
bukszprytu i bez kapitana, bo Krzysztof Baranowski zostat pozbawiony prawa
wykonywania funkcji kapitana statku przez dwa lata. Pogorie poprowadzit
Janusz Zbierajewski, a w kolejnym sezonie kapitanem zostat pan. Nie bylo
obaw?

Frustracja przyszta szybko, gléwnie z powodu stanowiska Urzedu
Morskiego. Zwlaszcza po naszym wypadku i po pézniejszym wyroku Izby
Morskiej wéréd urzednikéw zapanowalo triumfalne przeswiadczenie,
ze tak to sie konczy, gdy statek trafia w rece amatoréw. Postanowilem w zwigzku
z tym, ze nie beda mi podskakiwac. Zapisatem si¢ do Wyzszej Szkoly Morskiej
i skoniczylem ja wieczorowo.

Czyli dzigki Pogorii zdobyt pan nie tylko doswiadczenie, ale tez edukacje
i uprawnienia?

Akurat ta szkola nic mi nie dala. Poza tym papierem oczywiscie.

Ale nikt juz nie mégl kwestionowac pana prawa do prowadzenia Pogorii.
Zaczgl si¢ dla pana okres kapitaniski.

Przez jaki§ czas musialem by¢ mentorem Krzysztofa, gdy odbywatl
te dwuletnig kare. Postanowilismy w ogole nie wydawac sobie polecen.
Kazdg sytuacje omawialiémy. Potem Krzysztof zabral Pogorie na dziewig¢
miesiecy na Szkole pod Zaglami. Ja nie poptynatem, to byl jego rejs. Zreszta ja
w tych wszystkich imprezach Krzysztofa z zalozenia nie bralem udzialu,
bo to si¢ kldcito z moim pogladem na eksploatacje Pogorii. Nie podobato mi sie,
ze mala grupka zabiera statek na rok, a reszta w tym czasie nie moze z niego
korzysta¢. Oczywiscie te dlugie rejsy byly ciekawe, mialy $wietnie dobrang
trase, ale jednak byly dla kilkudziesigciu wybranych. W tym réznilismy
sie pogladami. Pdézniej dobrze poznalem mechanizm szkél pod zaglami,
gdy przez dtugie lata bylem kapitanem Concordii. Ale u Kanadyjczykéw to byto
jednak co$ innego. Ich statek zostal zbudowany specjalnie do tego programu,
wiec trudno bylo mie¢ pretensje do wtasciciela, ze nie chce go udostepnia¢
pro publico bono. Natomiast Pogoria byla budowana w innym celu
- dla polskiej mlodziezy, czego staralem si¢ tego trzymac i co chcialem
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egzekwowa¢. Nie mialo to wplywu na nasza znajomos$¢. Szanujemy sie
nawzajem, bardzo go lubie, ale gdy sie widzimy, to nie padamy sobie w objecia.
Uwazam, Ze to dzigki niemu w ogole Pogoria powstala, bo to on namoéwit
do tego Szczepanskiego. Krzysztof potrafi realizowaé idee, ktére wyznaje.
Poznali$my si¢, gdy bylem jeszcze dzialaczem szczecinskiego AZS. Miatem
pod opieka jacht Nadir, ktéry mi bezczelnie zabrano, zeby Krzysztof mogt
sie przygotowa¢ do samotnego rejsu przez Atlantyk. To bylo jeszcze na dtugo
przed Polonezem. Pdzniej nasze drogi ciagle si¢ przeplataly. Musiatem uznac,
ze jesli chodzi o pozycje w polskim Zeglarstwie, Baranowski jest o wiele wyzej
ode mnie. Nie mialem o to Zadnej pretensji. Wiedzialem, Ze jestem od innych
celéw i nadaje sie lepiej do innych zadan.

Wréémy do Pogorii.

Dla mnie najciekawszy czas zaczal si¢, gdy nawigzaliSmy kontakt
z Kanadyjczykami. Pierwsze szkoty Class Afloat to bylo calkowicie nowe
doswiadczenie. Kontakt z zupelnie innym rodzajem mlodziezy, z bogatszych
$rodowisk, nienawyktej do drylu. Ale tez kontakt z jej nauczycielami, ktérym
musialem wytlumaczy¢, ze sg sytuacje, kiedy wazniejsza od zaje¢ dydaktycznych
jest obstuga statku. Wkrotce ustalit sie system, ktory zakladal, ze jeden semestr
uczniowie beda uczy¢ si¢ na Pogorii, drugi spedza w normalnej szkole. Terry
Davies, zatozyciel i wlasciciel Class Afloat, po kilku edycjach doszedl jednak
do wniosku, ze Pogoria jest za mata. Aby projekt spinat si¢ finansowo, potrzebna
byla wigksza jednostka dla wiekszej grupy. Dlatego zaczal budowa¢ Concordie.

Prowadzil pan Pogori¢ w rejsie dookola swiata w latach 1987-1988.
W literaturze i w prasie jest jakos mato informacji na ten temat. Tak jakby
nie bylo si¢ czym chwalié, bo to dokonanie kanadyjskie, chociaz na Pogorii.

To byt pomyst Kanadyjczykow. Pod wzgledem zeglarskim rejs byl dos¢
tatwy, prosta trasa, nic specjalnego si¢ nie dzialo. Mialem znakomitg zatoge.
Lech Soroka, pierwszy dowddca ORP Iskra byt wéwczas u mnie pierwszym
oficerem.

Batory byt nazywany szczesliwym statkiem. Pogorie tez by pan tak
okreslit?

Plywa juz od 40 lat. Przez ten czas rézni amatorzy starali si¢ ja utopic,
a ona wciaz sie nie daje. No to jaki to moze by¢ statek? Szczgsliwy! Kobieta
po przejsciach. Chociaz zdarzaly si¢ trudne chwile. Mnie si¢ zdarzylo straci¢
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czlowieka. Ale to nie bylo w warunkach morskich, lecz w porcie. To byta proba
napadu rabunkowego, ktora skonczyta sie tragicznie. StalisSmy w Montego Bay
na Jamajce, gdzie czekaliémy na zmiane zalogi. Byt 18 grudnia 1989 r. Moja
zaloga miata odlecie¢ do kraju, a na jej miejsce mieli przyjecha¢ Kanadyjczycy,
by juz po Swietach poplynagé na semestralny rejs. W porcie w Montego Bay
jest specjalna strefa statkdw pasazerskich, chroniona wysokim ogrodzeniem.
Tam cumowali$my, ale mimo to jaki$§ tubylec z bronig wszedl na statek,
ktory byl prawie pusty. Nie wiem, czego on szukal. Wachtowy siedzial na gorze
w klasie. Tubylec nie znal statku, potknal si¢ i narobil hatasu. Nasz lekarz,
Szymek Juzwa, otworzyl drzwi, by zobaczy¢, co si¢ dzieje. Napastnik zaczat
ucieka¢, ale jeszcze sie odwrdcit i do niego strzelit. Pogotowie przyjechalo
niemal natychmiast, zabrali Szymka do szpitala, ale juz go nie odratowali.
To byl swietny chlopak. Wcze$niej na malenkiej wyspie na Malediwach,
gdzie staliSmy na kotwicy, on przebadal wszystkie dzieci z wioski. Kolejki sie
ustawialy. Po tej jego charytatywnej dzialalnosci w naszej apteczce nie zostal
nawet kawalek bandazu. Musielismy kupi¢ wszystko w nastepnym porcie.

A co sig stato z napastnikiem?

Uciekl i nie mam informacji, czy zostal zlapany. Musialem potem
zawiadomi¢ rodzicow Szymbka, ktéry byt jedynakiem. To bylo najcigzsze
przezycie psychiczne w calym moim zyciu na morzu. Pojechatem do nich,
nie chcialem tego telegraficznie zalatwia¢. Zupelnie niepotrzebna $mier¢.
Oczywiscie musiatem to zglosi¢ w prokuraturze, tego wymagata procedura.
Dochodzenie po pieciu latach si¢ zakonczyto. Sad mnie uniewinnil. To nie byt
jedyny wypadek. Czesto gdzies w tych egzotycznych miejscach na $wiecie co$
sie dzialo. A to prébowali nam cume zwedzi¢, a to kogo$ na co$ naciagnac.
Takie zycie.

Ciggnie pana jeszcze na Pogorie?

Staram si¢ patrze¢ racjonalnie. Gdyby pan jako uczestnik rejsu wszedt
na poklad i zobaczyl takiego staruszka jako kapitana, czulby si¢ pan
bezpiecznie? Trzeba do wszystkiego podchodzi¢ z godnoscia.

A jako pasazer nie chcialby pan popltyngc?

Jako pasazer? Chyba specjalnej troski. To ja mam gdzies takie plywanie!

Fragment wywiadu przeprowadzonego przez Krzysztofa Romanskiego. Cala
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rozmowe opublikowano w ksigzce K. Romanskiego: Pogoria. Legenda zZaglowca,
wydanej w 2020 r. przez Wydawnictwo Nautica.

Summary

STS Pogoria - happy woman with a difficult past

Memories of one of the first captains of the STS Pogoria. Andrzej describes
the voyage to the Antarctic and his cruise around the world. He recall many
tragic events - including collisions with other boats, and a robbery in Africa
that cost the life of one crew member. Andrzej supervised a number of STS
Pogoria’s renovations, and has a great knowledge about this sail boat.



Andrzej Szleminski

Przekraczamy wszelkie granice

Po ustaleniach z wladzami miasta Gdyni, ze Gdyniska Fundacja Zeglarska
(GFZ), ktorej bytem dyrektorem, stanie sie wspotwlaécicielem Pogorii,
na co wczesniej zgodzil si¢ Polski Zwigzek Zeglarski (PZZ), nalezato
podstawi¢ zaglowiec do remontu w stoczni w Gdyni. Azeby to zrobi¢, najpierw
trzeba bylo sprowadzi¢ Pogori¢ z Trzebiezy, gdzie zaniedbana oczekiwala
na swdj dalszy los. W tym celu kapitan Andrzej Marczak skrzyknat ekipe, ktéra
przyprowadzita statek do Gdyni, w pierwszy dzien Swiagt Wielkanocnych,
przypadajacy wtedy na 11 kwietnia. Ale to zupelnie inna historia i zapewne
warta opowiedzenia przy innej okazji.

W efekcie wspoélpracy wielu ludzi dobrej woli, wyremontowana Pogoria
w lipcu 1993 roku wyruszyla z mlodziezowa zaloga do Bergen,
aby dolaczy¢ do Cutty Sark Tall Ships” Races, imprezy potocznie, aczkolwiek
nieprawidlowo, nazywanej Operacjg Zagiel lub, jeszcze gorzej, Operation Sail.
Ja réwniez dotgczytem w Bergen do tej zatogi w charakterze zastepcy kapitana,
aby pod dowddztwem Marczaka, a p6zniej Wiktora Leszczynskiego, dokonczy¢
staz, wymagany wowczas dla rozszerzenia uprawnien jachtowego kapitana
zeglugi wielkiej o prawo prowadzenia jednostek o dtugosci pokladu powyzej
21 metréw. Ponadto od kolegéw kapitanow uczylem si¢ w tym rejsie, jakim
by¢, ale réwniez jakim nie by¢ kapitanem Pogorii.

Pierwszy sprawdzian nabytych przeze mnie uprawnien mial nastgpi¢
niebawem, bo juz w koncu sierpnia tegoz roku, w krétkim rejsie do Karlskrony.
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Doszto do tego troche przypadkowo. Rejs mial poprowadzi¢ kapitan zeglugi
wielkiej Leszek Wiktorowicz, ktéry w ostatniej chwili odmoéwit stwierdzajac,
ze nie ma uprawnien do prowadzenia jachtow, a Pogoria jest zarejestrowana
jako jacht zaglowy. Z formalnego punktu widzenia mial oczywiscie racje,
ale zgodzil si¢ poplyna¢ w charakterze oficera wachtowego, co z tegoz
formalnego punktu widzenia nie miato mocnych podstaw. Padlo wi¢c na mnie,
bo wlasnie PZZ wydal mi $wiadectwo rozszerzenia uprawnieri jachtowego
kapitana zeglugi wielkiej, co dalo poczatek mojej karierze kapitanskiej na tej
jednostce.

Troche z duszg na ramieniu stanglem wigc na mostku, aby przeprowadzi¢
banalny manewr odejécia z Gdyni i obrania kursu na Karlskrone.

Pogoda w tym dniu byla laskawa, wiatr niezbyt silny i sprzyjajacy,
wiec rano, podczas wyjscia w morze, nastroje i apetyty dopisywaly. Zaloga
szkolna w znacznej czeéci skladala sie z weterandw rejsu na Operacje Zagiel,
niektdrzy jego uczestnicy awansowali na starszych wachty, wérod nich Ania,
wyrdzniajaca si¢ swojg postawg w poprzednim rejsie. Anie przydzielono
do wachty, ktdrej oficerem zostal Wiktorowicz, i ktory przy obejmowaniu
obowigzkéw zwrdcil sie do niej, z charakterystycznym dla siebie poczuciem
humoru, mniej wiecej w ten sposob:

- Aniu, styszalem, ze ty tu si¢ na wszystkim znasz, a ja tu plyne pierwszy
raz, wiec ty zarzadzaj, a ja bede ci¢ wspieral i twoje zarzadzenia aprobowal.

Przed poludniem pierwszego dnia w morzu, spotkatem Anie na pokladzie
i wdalismy si¢ w pogawedke. Spytatem ja, jak sie czuje w nowej roli, jak sobie
radzi i jak si¢ podoba jej oficer. Odpowiedziala, ze wszystko jest §wietnie,
a w kwestii swojego oficera wachtowego odpowiedziala, ze jest fajny, tylko
taki troche... niezorientowany. Wigc spytatem ja, czy wie, kim jest Leszek.
Okazalo sie, ze nie wiedziala. Sprébujcie sobie wyobrazi¢ jej zdumiona
buzi¢, z malujagcymi si¢ na niej réznymi uczuciami, gdy dowiedziala sie,
ze ten ,,niezorientowany” oficer to komendant Daru Mlodziezy.

Drugiego ranka po wyjsciu z Gdyni, kiedy zblizaliémy si¢ do granicy
szwedzkiego morza terytorialnego, odezwala si¢ na kanale 16 UKF
szwedzka stacja brzegowa z pytaniem, dokad zmierzamy? Kiedy uslyszeli,
ze do Karlskrony, powiedzieli, iz nam nie wolno, a na pytanie, dlaczego,
odpowiedzieli - bo jestescie statkiem parnstwowym. Poinformowalem ich
uprzejmie, ze maja nieaktualne dane dotyczace Pogorii, ze w 1989 roku
zmienita si¢ u nas wtadza pafistwowa, a armatorem naszego statku jest GFZ,
organizacja niepanstwowa. Dalej nie protestowali, ale na spotkanie z nami
wyszly dwa nieduze patrolowce. Zajely pozycje: jeden przed dziobem, a drugi
za rufy, eskortujgc nas do wskazanego miejsca postoju w porcie.

Manewr dojscia do nabrzeza byl prosty, wykonany tadnie, co spotkalo si¢
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z owacjg zalogi. Owacja przeze mnie raczej niezastuzona, bo nie mogto by¢
inaczej, gdy za pulpitem stal wieloletni mechanik i sternik manewrowy Pogorii,
Marek Kleban. Od niego wiele si¢ nauczylem w zakresie manewrowania
statkiem, w kolejnych rejsach.

Na nabrzezu, w zasadzie pustym, czekala na nas korpulentna oficerka
szwedzkiej marynarki (Karlskrona byla i zapewne ciagle jest baza wojskowa).
Przejrzala dokumenty statku i poprosita o nieopuszczanie przez zaloge
pokladu, az do czasu wydania zezwolenia. Poniewaz w tym momencie
do portu wchodzit polski prom, os$mielitem si¢ zwréci¢ pani oficer uwage,
ze z jego poktadu zejdzie za chwile kilkuset takich samych obywateli polskich,
jak nasza zaloga, i mnie trudno bedzie wyttumaczy¢, dlaczego nie jestesmy
tak samo traktowani, jak inni polscy turysci. By¢ moze odniosto to dobry
skutek, poniewaz oficerka wkrétce pojawila si¢ ponownie, z daleka wolajac,
ze mozemy schodzi¢ na lad.

Postdj w Karlskronie byl krotki. Juz nastepnego dnia wyptynelismy
stamtad, kierujac si¢ do Gdyni. Pogoda nadal sprzyjala do tego stopnia,
ze plynac caly czas pod zaglami, moglismy sobie pozwoli¢ na zwodowanie
w biegu naszego pontonu, aby wykona¢ zdjecia Pogorii w pelnym ozaglowaniu.
Jedno z tych zdjec stalo si¢ powszechnie znane, bo ozdobito oktadke pierwszego,
wydanego przez GFZ, folderu reklamujgcego organizowane przez nas rejsy.

Do Gdyni weszliSmy nastepnego dnia, okolo trzeciej nad ranem,
by zacumowac przy Nabrzezu Pomorskim, na wskazanym nam przez kapitanat
portu miejscu, gdzie zwykle staje Dar Mlodziezy. Z powodu odpychajacego
wiatru manewr tym razem nie poszedl gtadko. Ze wzgledu na pore dnia
na nabrzezu nie bylo nikogo, kto méglby przyja¢ nasze cumy, a wiec dopiero
za drugim podej$ciem znalezliSmy sie na tyle blisko kei, Ze nasz bosman,
Henio Czerniecki, mogt wykona¢ kilkumetrowy, nieco karkolomny skok
na nabrzeze. Doswiadczenie to i wczesniejsze, podobne trudnosci
zadecydowaly, ze od tamtego czasu wprowadzona zostala zasada wodowania
pontonu, a takze wysadzania z niego naszych cumownikéw przy kazdym
wejsciu zaglowca do portu.

Po zacumowaniu nie widzialem powodu, aby zatrzymywac zaloge
na statku, wigc czes¢ os6b mieszkajaca w Trojmiescie, nie wylaczajac mnie
samego, udata si¢ do domow.

Nastepnego dnia dowiedzialem si¢ o wielkich pretensjach Strazy
Granicznej, a moze to jeszcze byly Wojska Ochrony Pogranicza,
ze nie zaczekaliSmy na odprawe graniczng. W Szwecji eskortowaly nas
wojskowe patrolowce, a tu bez problemu ominglismy kontrole graniczne.
Rzecz nie do wyobrazenia w czasach stusznie minionych, ale tym razem obylo
sie bez konsekwencji.

Tym sposobem udato si¢ nam zademonstrowa¢é, po dwdch stronach Battyku,
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nadejscie nowych czaséw - z wolnoscig poruszania si¢ obywateli i swoboda
przekraczania granic.

Summary

We cross all of the borders

Memoirs of a then-fresh captain, who just obtained his sailing certificates.
He recalls the cruise from Gdynia to Karlskrona in the early 90’s, just after
the collapse of communism in Poland, during which the STS Pogoria was
escorted by patrol boats. He recounts their arrival at the Swedish port, during
which they were treated as a boat arriving from behind the Iron Curtain.
The young captain also recalls the unintentional breaking of Poland’s customs
regulations upon their return.



Janusz Zbierajewski

Stajnia dla konia

Pogoria powstala w dos¢ szczegolnym okresie, co zresztg odbito sie (in plus
i in minus) na pierwszych latach jej eksploatacji. Kadiub zostal zwodowany
w styczniu 1980 roku, a podniesienie bandery nastapilo 1 czerwca.

Sytuacja w kraju juz byla napieta, inflacja rosta, sklepy pustoszaty, cukier
byt na kartki, migso jeszcze nie, ale zeby je kupi¢, trzeba bylo ustawic¢ sie
w kolejce o szdstej rano. Pogoria, zgodnie z przeznaczeniem, wozita malolatéw
(13-15 lat) po Baltyku.

I tak byto do sierpnia. W sierpniu, najpierw w Lublinie i Swidniku, potem
w Gdansku, zaczely sie strajki, zwane poczatkowo, jako nieuzasadnione
przerwy w pracy. Po pierwszych rozmowach rzadu z komitetem strajkowym,
ktore prowadzil wicepremier... nie, nie Jagielski. Pierwsze rozmowy prowadzit
wicepremier Pyka. Rozmowy sie nie powiodly, wladza uznata, ze wicepremier
byt za malo twardy, wiec go wycofata z rozmoéw i pozbawila stanowiska.

W owych czasach Lech Walesa palit fajke, wiec méwito sig, ze teraz Walesa
sobie pyka, a Pyka si¢ walesa.

Wiadomo z historii, ze kiedy wladza czuje si¢ zagrozona, urzadza ludowi
igrzyska, zeby lud miat jakies zajgcie i odsunat od siebie glupie, wedlug wtadzy,
pomysty, jakie tylko mogty przyjs¢ ludowi do glowy.

Za czaséw Nerona wladza rzucata chrzescijan na pozarcie Iwom. W Polsce
Ludowej nie dalo si¢ tego zrobi¢. Wprawdzie chrzescijan byto pod dostatkiem,
ale fauna wykazywala duzy deficyt lwéw. Wiadza ludowa postanowila
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wiec odwroécic sytuacje i rzuci¢ chrzedcijanom Iwa na pozarcie.

Idealnym lwem okazal si¢ by¢ Maciej Szczepanski, prezes Radiokomitetu,
ksywa Krwawy Maciek. Nie cierpieli go w radiu i telewizji, bo wyrzucit z roboty
co najmniej kilkaset osob. Nie byt réwniez lubiany w Komitecie Centralnym
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej (KC PZPR), bo byl osobistym
przyjacielem Gierka, wigc kiedy czego$ potrzebowal, podnosit stuchawke
rzagdowego telefonu i dzwonil bezposrednio do Pierwszego, zamiast zalatwia¢
droga stuzbowa, via kierownik wydziatu, sekretarz KC itp.

Swiezo powstata, cho¢ jeszcze formalnie niezarejestrowana Solidarnosé,
umiescila na tablicy ogloszen w telewizji na Woronicza notatke pod tytutem
Luksusowy jacht Prezesa.

Z tresci notatki wynikalo, Ze ta swolocz prezes za pienigdze Radiokomitetu
(czytaj: nasze) zbudowal sobie luksusowy jacht o nazwie Pogoria, w ktérym
sa marmurowe schody, galeria obrazéw Muzeum Narodowego (gldwnie
Malczewski), basen i stajnia dla konia. Nastepnego dnia te dyrdymaly
przedrukowata Trybuna Ludu, no i bylo - jak méwi mtodziez — pozamiatane.

Warto zwrdci¢ uwage, ze byl to pierwszy (i jedyny) przypadek, kiedy
Trybuna Ludu pisala to samo co Solidarno$¢. Juz nigdy potem to si¢
nie powtérzylo.

I od tej pory naréd uwierzyl w stajnie. Z tg roznica, ze czg$¢ narodu
powolywala sie na autorytet Solidarnosci, a inna cz¢$¢ narodu - na autorytet
organu KC PZPR.

Oburzenie bylo powszechne. Naréd znidst z godnoscia marmurowe
schody, galerie obrazéw i basen, ale stajnia dla konia? To juz bylto za duzo.
Prasa - i ta partyjna, i ta Czytelnikowska - domagala si¢ sprzedazy tego
imperialistycznego wynalazku za granice, dzieki czemu do Skarbu Panstwa
wplyng cenne dewizy. Pogorie uratowali wtedy stoczniowcy gdanscy.
- Nie po to budowali$my zaglowiec dla naszej mlodziezy, zeby go teraz
sprzedawa¢ kapitalistom. Stalowy jest. Przyspawamy do nabrzeza,
a nie oddamy.

W ramach akcji rzucania prezesa na pozarcie, Najwyzsza Izba Kontroli
przeprowadzila kontrole w Radiokomitecie. Oprdcz réznych niedociagnied,
niedopatrzen, braku troski et caetera, co spowodowalo oskarzenie prezesa
i wyrok skazujacy, wykryto réwniez, ze w statucie Radiokomitetu nie ma
prowadzenia zeglugi, wiec sifg rzeczy nie moze by¢ on armatorem.

A ze w tamtych czasach (niemal) wszystko bylo panstwowe, wiec zapadia
decyzja Prezydium Rzadu, ze Radiokomitet ma przekazaé Pogorie PZZ.
Nie zmienialo to postaci rzeczy. Narod dalej nazywal Pogorig jachtem prezesa
i byt oburzony.

I wtedy Krzysztof Baranowski wpadl na znakomity pomyst. Wychodzac
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z zalozenia, Ze czego oczy nie widzg, tego sercu nie zal, postanowil usungé
zaglowiec z pola widzenia.

Porozumial si¢ z Zakladem Oceanologii Polskiej Akademii Nauk
w Sopocie (do rangi instytutu placowka ta awansowala trzy lata pozniej)
i postanowiono wymieni¢ zaloge Stacji Arctowskiego, uzywajac do tego celu
Pogorii.

Skompletowano zaloge szkieletows, troche z fapanki, i - razem z nowa
ekipa naukowcéw — Pogoria poptyneta w strone Antarktyki.

Dla PZZ statek byt prezentem do$¢ niespodziewanym i zaden budzet
nie przewidywal kosztéw utrzymania tak duzej jednostki. Zaczeto wiec
kombinowa¢, jak by tu zarobi¢.

W owych czasach niejaka Frau Becker z Hamburga, zwana po polsku
Bekerowa, czarterowala Zawisze Czarnego na imprezy zwigzane z regatami
Kieler Woche. W markach nie byly to jakie§ imponujace sumy, ale dzieki
naszemu kretynskiemu kursowi dolara i marki Centrum Wychowania
Morskiego ZHP (CWM ZHP) wychodzito na tym bardzo dobrze.

Juz po pierwszych kontaktach Becker wykazala zainteresowanie czarterem
Pogorii, wigc, kiedy Pogoria po kilku miesigcach wracata z Antarktyki,
w kwietniu 1981 roku PZZ wyslal delegacje na rozmowy szczeg6towe.
Delegacja to Jurek Jaszczuk, Bogdan Olszewski i ja.

12 kwietnia przyjechalismy do Hamburga. Becker wraz z kapitanem
Hartmutem Paschburgiem - kapitan Sea Cloud, potem nadzorowatl
przebudowe latarniowca Elbe 2 na barkentyne Atantis w Szczecinie - podjela
nas kolacjg i péznym wieczorem pozegnalismy sie, ustalajac, ze po $niadaniu
przyjada po nas samochodem i udamy sie do portu, gdzie juz nad ranem
Pogoria ma zawinac.

Niestety, stalo si¢ inaczej. O szostej rano obudzit nas telefon od Frau
Becker.— Chlopaki, wstawa¢! Za pigtnascie minut podjade po was samochodem.
Pogoria rozbita si¢ w nocy o polski statek na Labie i stoi w Cuxhaven. Jedziemy
tam.

WysiedlisSmy z samochodu na nabrzezu w Cuxhaven. Pogoria robifa
zalosne wrazenie. Bukszpryt zgiety, fokmaszt skrzywiony, reje pogiete.

Rozmowy na temat ewentualnego czarteru nie miaty w tej sytuacji sensu.
Zaokretowalismy si¢ na Pogorie i na silniku poptynelismy przez Kanat Kilonski
prosto do stoczni w Gdansku.

Izba Morska przypisala Krzysztofowi 80 procent winy, a kapitanowi
Generala Stanistawa Poptawskiego 20 procent. Kapitan statku otrzymat
wytkniecie. Izba pozbawila Krzysztofa prawa wykonywania funkcji kapitana
na statkach sportowych o dlugosci wiekszej niz 21 metréw na okres dwdch
lat. Uzaleznila przywrécenie mu tego prawa na statkach sportowych,
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wyposazonych w radar, od zlozenia egzaminu na $wiadectwo obserwatora
radarowego.

Uczestniczylem na rozprawach Izby Morskiej jako przedstawiciel
armatora, czyli PZZ. Wpienil mnie delegat ministra-kierownika Urzedu
Gospodarki Morskiej (tak to wtedy sie nazywato). Wyglosit on plomienne
przemowienie, z jakiego wynikalo, ze cate zlo $wiata na morzu pochodzi
od Baranowskiego, ktdremu nalezy przypisa¢ 100 procent winy za zderzenie,
a w zwiazku z tym - Baranowskiego trzeba posadzi¢ na Rakowieckiej, zesta¢
na Syberig, rozstrzela¢, spali¢ na stosie, tama¢ kolem i to wszystko na raz.
Ot, typowy przedstawiciel floty handlowej, dla ktérego wszyscy zeglarze to,
jak méwia Brytyjczycy — WAFI, czyli Wind Assisted Fucking Idiots.

Kiedy wigc Izba dopuscita mnie do glosu, przejechalem si¢ po delegacie
Ministra-kierownika.

Izba Morska ustalita migedzy innymi, Ze Pogoria w silnej mgle plynela
z predkoscia okolo 6 wezlow. Odpytany na te okolicznos¢ Krzysztof wyjasnil,
ze po jego stronie toru wszystkie statki plynely z takg predkoscia, wigc on sie
dostosowal, zeby unikng¢ wjechania w rufe statkowi przed nim i wjechania
w rufe Pogorii przez statek idacy z tylu.General Stanistaw Poplawski plynat
w tej samej mgle z predkoscia 16 weztéw. Kapitan statku wyjasnil podobnie
- 0 jego stronie toru wszystkie statki ptynety z taka predkoscia.

Delegat grzmial o zbyt duzej predkosci Pogorii, nie wspomnial natomiast
ani stowem o predkosci ,,Poptawskiego”— Nie wiem — powiedzialem - czy pan
delegat czytal cho¢ raz miedzynarodowe prawo drogi morskiej, ale $Smiem
twierdzi¢, ze dokladnie przeczytal W pustyni i w puszczy i tworczo teraz
stosuje zasady Kalego. Jak Baranowski jecha¢ 6 weztow, to by¢ zly uczynek,
a jak kapitan Poplawskiego jecha¢ 16 wezldéw, to by¢ dobry uczynek. I dalej
w tym stylu.

Sedzia i tawnicy pochylili gtowy, zeby nie byto wida¢, ze zaciskaja usta,
wszak nalezy zachowa¢ powage sadu, a delegat — nawet ministra-kierownika —
nie probowal ukry¢, Ze mnie nienawidzi.

Od orzeczenia odwotali si¢ wszyscy. Delegat Ministra-kierownika tez.
Odwotawcza Izba Morska utrzymata Krzysztofowi dwuletnia karencje,
ale zniosta koniecznos¢ odbycia kursu i egzaminu radarowego. Ze strony
Poptawskiego wytkniecie otrzymali kapitan, starszy oficer i czwarty oficer.

A ja, po Zawiszy i Zewie Morza, wyladowalem na Pogorii.

Zaczy¢ trzeba bylo od remontu. Stoczniowcy sprawili sie szybko,
co nie dziwilo, bo przeciez znali ten statek jak nikt. Po trzech tygodniach
Pogoria wrocita do dawnej eksploatacji. Mlodziez z Bractwa Zelaznej
Szekli przyjezdzala na dwutygodniowe obozy. Najpierw tydzien w Jastarni
na dziennych zajeciach (gtéwnie wiosta), potem wodolotem do Gdyni i tydzien
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na Pogorii.

Zaloge wymienialem w basenie jachtowym w Gdyni. Byly to bowiem
czasy, kiedy basen byt gteboki i nawet Zawisza ze swoim cztery i pétmetrowym
zanurzeniem wchodzil tam swobodnie. Zawisza mial jednak swoje stale miejsce
przy budynku CWM ZHP, Pogoria za$§ mogta stawa¢ tylko przy falochronie
wschodnim. Ten z kolei pelnit role kei goscinnej, wigc ciagle tam staly trzy,
cztery jachty bedace przejazdem w Gdyni.

W rezultacie bylo tak, ze juz na wysokosci Helu wywolywalem bosmana
na gléwce, ze za dwie godziny bede. Bosman nie byl tym zachwycony,
bo musial pieszo obejs¢ caly basen dookola i usuna¢ jachty, ktére tam staly,
bo zaraz tu wejdzie Pogoria.

W maju wyszed! w dluzszy rejs Dar Pomorza z kandydatami do Szkoty
Morskiej. Byt to ostatni sezon Daru. Dogadalem si¢ z kapitanatem portu,
ze moge wymieniac zaloge w Basenie Prezydenta przy Nabrzezu Pomorskim,
czyli tam, gdzie zwykle stal Dar Pomorza.

No i sie zaczelo. Sprawa stajni wrdcita ze zdwojona silg. Trudno
nie zauwazy¢ tréjmasztowego zaglowca. Juz kiedy wchodzitlem przez wejscie
potudniowe, po Skwerze Kosciuszki szta wie$¢ gminna.

- O, wchodzi jacht Prezesa!

Lato bylo upalne, turystéw mrowie. Przy podchodzeniu do nabrzeza
asystowalo mi pare tysiecy ludzi.

Kiedy zaloga szkolna si¢ wyokretowala, zaczynaly si¢ pytania.

- Gdzie jest ta stajnia dla konia?

- Tu nie ma Zadnej stajni.

— Jak to nie ma? Przeciez Solidarno$¢ pisala, ze jest.

- Szefem Solidarnosci jest pan Walesa. Niech go pan zapyta, dlaczego jego
ludzie piszg bzdury.

— Ale przeciez Trybuna Ludu pisala, ze jest.

- Naczelny Trybuny nazywa sie Barecki. Urzeduje w Warszawie na Placu
Starynkiewicza. Telefon jest w stopce gazety. Niech pan zadzwoni do niego
i zapyta, dlaczego organ naczelny KC PZPR 1ze.

- A mozna zobaczy¢, co jest pod pokladem?

- Nie, bo zaloga wysprzatata statek i czekamy na nowa mlodziez.

- Ale musi tam co$ by¢, skoro nie chcecie nas wpuscic!

Czasy byly takie, ze jak pare tysiecy ludzi o co$ ci¢ prosito na ulicy,
to lepiej byto sie zgodzic.

- No dobrze. Kolejka, po trapie, na dzidb, zejsciéwka dziobowa na dol,
przejscie przez caly statek i wyjscie schodami rufowymi na poklad.

Zeszli, przeszli, wyszli.

- O, zwykly zaglowiec, nawet dos¢ prymitywny.
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- Przeciez méwilismy.

- To dlaczego Solidarno$¢ pisala. ..

- Pretensje prosze do pana Walesy.

- To dlaczego Trybuna...

- Do pana Bareckiego...

W ten sposob 300 czy 400 oséb przekonalo sig, Ze zadnej stajni nie ma,
ale pozostale paredziesigt milionow dalej wierzylo w stajnie.

I tak bylo co tydzien, a nawet czesciej, bo czasem wchodzilismy do jakiego$
portu i tam historia si¢ powtarzala.

Uzywali$my réznych wykretdw. Ja staratem sie nie wychodzi¢ na poklad,
a wtedy bosman Wojtek Fok méwit ttumowi, ze kapitan zabronit wpuszczaé
kogokolwiek, a on tu tylko sprzata.

Ktdéregos razu poszedtem po cos§ do CWM, chyba wysta¢ dalekopis
(faksow jeszcze nie bylo). Wracam, przeciskajac si¢ przez ttum, i slysze,
jak jeden niezle przytruty facet méwi do drugiego:

- No i ch... Ale jak juz byla ta stajnia, to po co ja zlikwidowali? Mogtaby
se mlodziez pojezdzi¢ na koniach...

15 lipca przypadala dwudziesta rocznica podniesienia bandery
na Zawiszy Czarnym. Uroczystosci mialy sie¢ odby¢ w Kolobrzegu. Harcerze
z CWM namowili mnie, zeby tego dnia tez wej$¢ do Kotobrzegu. Dwa zaglowce
to zawsze wigksza atrakcja niz jeden, a poza tym warto, zeby te dwa zaglowce
wreszcie si¢ spotkaty. Do tej pory byto tak, ze jak Pogoria byla tu, to Zawisza
Czarny tam i nigdy nie staty obok siebie.

Wszedlem. Zawisza stal zacumowany na honorowym miejscu. Ustawitem
Pogori¢ skromnie, za rufa jubilata, zeby go nie przy¢miewac. Po czesci
oficjalnej uroczystosci, czyli truciu, urzadziliémy zawody w przeciaganiu liny,
wchodzeniu na maszt i inne gry i zabawy ludu zeglarskiego.

Kiedy jednak uroczystosci si¢ skonczyly, naréd na nabrzezu odwrocit sie
od zastuzonego jubilata i wszyscy chcieli koniecznie oglada¢ luksusowy jacht
prezesa.

Nie ma wyjscia. Tradycja: kolejka, zejscie, przejscie i wyjscie. Trwa to
i trwa, kolejka konczy si¢ pod latarnig morska i nie maleje, bo fama si¢ rozniosta
po Kolobrzegu, ze w porcie jest jacht prezesa i mozna go zwiedzac.

Mamy juz tego po dziurki w nosie. Kombinujemy, jak by tu pod byle
pretekstem zwiac z tego, skadinad mitego miasta, az tu nagle na nabrzezu
pojawil si¢ fotograf wczasowy z kucykiem zaprzegnietym do malego wozka.
Sadza si¢ dziecko na kucyku, fotka na tle latarni morskiej, pstryk i pamiatka
gotowa. Innymi stowy, kucyk w Kolobrzegu pelnil taka role, jak bialy
niedzwiedz w Zakopanem.
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Wpadtem wéwczas na szampanski pomysl. (To znaczy, wtedy wydawal mi
sie szampanski, dopiero znacznie pdzniej okazalo sig, ze nie szampanski, tylko
kretyniski.) Datem chlopakom ze stalej zalogi krawat z logo Bractwa Zelaznej
Szekli, méwigc:

- Idzcie do tego fotografa, dajcie mu krawat, jako prezent od kapitana,
ale kapitan prosi, zeby on wyprzagl kucyka i wprowadzil go na poklad.

Tu chcialbym zwrdci¢ uwage P. T. Kolegom Kapitanom, ptywajacym duzo
p6zniej na Morzu Srédziemnym, Ze to ja pierwszy wprowadzitem pojecie
small corruption set.

Fotograf zaskoczyt i zaczal wyprzega¢ kuca. Ja w tym czasie zszedlem
do kabiny i przebralem si¢ za prawdziwego kapitana: biala czapa z kapusta,
lampasy, akselbanty i inne duperele mundurowe. Wzigtem od kucharza gars¢
kostek cukru i wyszedlem na poktad.

Kucyk bezproblemowo dal si¢ wprowadzi¢ na poklad po drewnianym
trapie. Przyklgklem na jedno kolano, bo zwierzak byt wielkosci duzego psa,
i zaczatem go karmi¢ kostkami cukru, glaszczac po grzywie druga reka.

Na Pogorii byli dwaj dziennikarze z gdanskiej telewizji, Marek Kanski
i Michal Dabrowski, zeby zrobi¢ jakas wstawke do Dziennika Telewizyjnego
o jubileuszu Zawiszy. Nie trzeba im byto méwié, co majg robi¢. Marek zlapat
za kamere, a Michal podsunat mi sitko.

- Co robi na pokladzie ten kon, panie kapitanie?

- Jestem kapitanem Pogorii od kilku miesigcy i nigdy nie widziatem
zadnego konia — méwie do kamery z twarzg pokerzysty. — Ale co tydzien na
Skwerze Ko$ciuszki w Gdyni pare tysiecy ludzi si¢ upiera, Ze tu jest stajnia.
Kazatem wigc stalej zalodze dokona¢ doktadnego przeszukania catej jednostki,
od zezy po topy masztéw. No i znalezli! Male to takie, stalo w maszynowni
miedzy silnikiem gtéwnym a agregatem. A poniewaz czytalem ksigzke Gustawa
Morcinka Lysek z poktadu Idy i wiem, Ze to biedne zwierze¢ osleplo zyjac latami
w kopalnianych ciemno$ciach, postanowitem wyprowadzi¢ konia na poklad.
Niech odetchnie §wiezym powietrzem i popatrzy na zielen. Potwierdzam wiec,
ze jest kon na Pogorii.

Zaloga tarzala si¢ ze $miechu po pokladzie, publicznos¢ na nabrzezu,
Marek i Michat skonczyli nagranie.

Kilka dni p6zniej przyszedl Bohdan Sienkiewicz.— Ale draka! Wystalismy
to nagranie do Warszawy i tam juz byly dwa posiedzenia kierownictwa
Radiokomitetu, czy to mozna pusci¢, bo, wicie-rozumicie, moze to by¢ zle
odebrane przez klase robotnicza.

No trudno. Péjdzie to pdjdzie, nie pojdzie — tez dobrze.

Po jakim$ czasie, o czym dowiedzieliSmy sie znacznie pozniej, zapadia
decyzja na najwyzszym szczeblu, Zze mozna to puscié, ale tylko wgdanskim

Stajnia dla konia 65

pasmie telewizyjnym, tylko w niedziele, tylko po potudniu i tylko w programie
Panorama.

Poszto. My$my o tym nie mieli pojecia, bo na Pogorii nie bylo telewizora.
Ale chlopcy ze stalej zalogi, mieszkajacy w Tréjmiescie, noce weekendowe
spedzali w domach.

W poniedzialek rano przyszedt Marek Kleban. Patrz¢ na niego i widze,
ze co$ jest nie tak. Gula mu wyszta na szyi, zeby zacis$niete, szczeka — wedlug
kryteriéow kapitana Mamerta Stankiewicza — ustawiona na sztorm. Zaraz,
ani chybi, wybuchnie.

- Mareczku, co ci sie stato?

Wykazaltem si¢ obltudng troska.

— Ten nardd zginie z powodu braku poczucia humoru - warknat Marek.

- Jestem w stanie przyznac tobie

racje — powiedzialem. — Ale z czego to wnosisz?

- Bo wczoraj w Panoramie puscili ten nasz wygtup z Kotobrzegu. Wyszlo
fantastycznie. TarzaliSmy si¢ z Bozena po kanapie ze $miechu. A dzisiaj
wychodze rano do roboty, dorwala mnie na klatce schodowej sasiadka.
I z pretensjami:

- Panie Kleban, co Ze$ mnie pan robit w konia na temat konia? Jak to nie ma?
Sama widzialam. W telewizji pokazywali. Jest kon na Pogorii!

Minetly lata. Pogoria juz byla w STAP. Na jesieni ktérego$ roku zapadta
decyzja, ze doroczne zebranie odbedzie si¢ w Helu. Wsiedlismy na Pogorie
w Gdyni, wysiedlisSmy w Helu, obrady byly w wynajetej sali, a podsumowanie
obrad w zarezerwowanej knajpie.

W czasie wieczornej imprezy, kiedy rozmowy z tematu Marynia zeszly
na temat Pogoria, jedna z kapitanskich zon zapytala mnie, czy to prawda,
ze wprowadzitem konia na poklfad, bo ona takie plotki slyszata. Potwierdzilem,
a wtedy okazalo sie, ze wigkszo$¢ kapitanow tez nie zna tej historii. Poproszony,
opowiedziatem to, co tu wyzej opisalem.

A wtedy $wigtej pamigci Zbyszek Pienkawa, ku memu zaskoczeniu,
powiedzial:

- Wiesz, gdyby wtedy cie dorwat Choren, to by ci¢ udusil wlasnymi rekami.

- Dlaczego i za co? - Zapytalem zdziwiony. - Nigdy z Zygmuntem nie
mieli$my nawet najmniejszej sprzeczki, nie méwiac juz o konflikcie.

I Zbyszek opowiedziat dalszy ciag tej historii.

Ot6z Zygmunt Choren mial znajoma, profesor jednej z gdanskich uczelni.
Byla to osoba dostojna, godna, pochodzaca z dobrego domu z fortepianem,
maniery nienaganne, thancuski pehfekt.

Przy okazji jakiegos spotkania zapytata:

- Panie Zygmuncie, wszyscy mowig o stajni dla konia na Pogorii. Czy pan
tam projektowal jakas stajnie?
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— Alez pani profesor, to s3 jakie$ idiotyczne plotki. Na Pogorii nie byto,
nie ma i nie bedzie zadnej stajni.

- Dzigkuje. - Powiedziala ze zrozumieniem.

Odtad, kiedy rozmowy towarzyskie schodzily na jacht prezesa, odbywato
sie to w tym stylu:

— Droga Basiu, ja znam osobiscie pana Chorenia i on mi¢ zapewnial, Ze tam
nie ma zadnej stajni.

- Alez, droga Krysiu, przeciez Solidarnos¢, albo Trybuna, pisala, ze jest.

I tak w kotko. Nikt nie mial innych argumentoéw, niz bo tak!

Po jakims$ czasie profesor spotkala znéw Chorenia i powiedziala:

- Panie Zygmuncie, ja mowig wszystkim, ze na Pogorii nie ma stajni,
a wszyscy sie upieraja, ze jest. Czy pan moze mi da¢ stowo honoru?

- Pani profesor - powiedzial Choren, podnoszac w gore dwa palce -
Poniewaz jedni si¢ powoluja na Solidarnos¢, a inni na Trybune, przysiegam
jednoczesnie na Biblie i dzieta zebrane Karola Marksa, ze na Pogorii nie bylo,
nie ma i nie bedzie zadnej stajni.

- Dzigkuje, wierze panu. — Powiedziala profesor.

To byto w sobote.

A w niedziele wlaczyta telewizor i zobaczyla, jak kapitan Zbierajewski
karmi konia na Pogorii.

W poniedzialek profesor wparowala... Nie, nie wparowala. Staneta w progu
pracowni, przeszyla Chorenia wzrokiem takim, ze stynny wzrok Bazyliszka
moglby by¢ uznany co najwyzej za czule spojrzenie pelne milosci i wycedzita
przez zacisnigte zeby:

- Panie Zygmuncie, na nikim w zyciu tak si¢ nie zawiodfam, jak na panu.

I trzasnela drzwiami. Oczywiscie z zewnatrz.

Céz, nie dziwie sie Zygmuntowi. Ja tez w tej sytuacji chciatbym udusi¢
Zbierajewskiego.

Summary

Horse stable

An account of the political circumstances in which the STS Pogoria was built.
There is also a story of an accident that involved the STS Pogoria and a Polish
merchant ship on the Laba river and its aftermath - including proceedings
before the Marine Court in Gdynia.

This chapter also presents the story how the STS Pogoria’s crew fed
the gossip about an alleged stable ordered to be built under the deck.
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The captain and crew brought a real pony onboard when moored in Kolobrzeg.
To this day, there are some that still believe the stable existed.
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Ania

Tajemniczy oficer

W 1996 r. przyjacidtka z lat szkolnych, zaproponowala mi wyjazd
na kilkudniowy rejs, na Pogorie. Bytam wéwczas na etapie koficzenia studiow,
po pierwszej pracy poza granicami naszego kraju, zatrudniona w preznej
firmie, na manedzerskim stanowisku.

Wolna, bez zobowigzan osobistych, troche znudzona codziennym,
rutynowym i przewidywalnym trybem zycia.

Na propozycje przyjaciotki odpowiedzialam czemu nie?

Byl to pickny czas czerwcowy, portem wyjécia bylo Swinoujscie, rejs miat
trwa¢ 10 dni ze Swinoujécia przez Bornholm i z powrotem do Swinoujscia.

Rejs mial tytul Wiatr i woda, a zaloge stanowili pasjonaci zywiotu
powietrznych przestworzy. Byliémy grupa paralotniarzy, w sklad ktorej
wchodezili instruktorzy i zwykli paralotniarze oraz zwyczajni zeglarze.

Ciekawa, petna nowych wyzwan wyprawa, miafa by¢ dla mnie takze mitg
odmiang od mojego bezpiecznego i stabilnego zycia.

W Swinoujéciu, gdzie znalaztam sie po raz pierwszy w Zyciu,
no i oczywiscie na Pogorii, wszystko bylo dla mnie nowe, tajemnicze,
ale jednoczesnie dziwnie przyjemne i bezpieczne. Po zaokretowaniu, nastgpit
podzial na wachty i do obowigzkéw. Zostala przedstawiona nam takze zaloga
stala, ktorg odebralam jako szczegdlnie wazna i profesjonalng. Kapitanem byt
p. Witold Zdrojewski ze Szczecina. Wspanialy cztowiek, klasa sama w sobie
- Kapitan Fajeczka . 1 kapitan i zaloga stala byli mili, ale zasadniczy i w pewien
sposob zdystansowani do mniej, czy wigcej przypadkowo zebranej gromady
poczatkujacych zeglarzy. Pierwsza osoba, ktora jakby wyciggnela reke do nas
byt bosman Henio, natomiast mechanicy: Waldzio i Mariusz, oraz kucharz
Mandaryn, patrzyli na wszystkich z lekkim przymruzeniem oka, czasami dajac
odczu¢ przestanie/komunikat a co ty wiesz o ptywaniu i zyciu... Byli jednak
kontaktowi i rozmowni, poza jedng osobg. Byt to dla mnie tajemniczy, mlody
chtopak, szczuply, schowany za swoja brode i czerwong czapeczka z daszkiem.
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Niechetnie wdawat sie w kontakty z zalogantami, ktérzy wiadomo, ze wchodzg
i schodza szybko z pokiadu, wigc po co marnowac czas i energi¢ na nich...

Z mojej strony wiadomo bylo, ze pierwszy rejs na duzym zaglowcu
raczej bedzie pierwszym i ostatnim, w zwigzku z tym nie ma co si¢ za bardzo
angazowaé w myslenie na temat powoddw milczenia tajemniczego pierwszego
oficera. W ten sposdb uptynat nam czas rejsu, nie dajac sobie szansy na wspdlna
rozmowe, mimo, ze nasze spojrzenia spotykaly sie w milczeniu do$¢ czesto.

Rejs dobiegal konca i w ostatnim dniu morskiej przygody, tajemniczy
i ciagle milczacy pierwszy oficer, zszedl za mng na kej¢ i o dziwo ucieli$my
nawet krotka pogawedke. A na koncu wymieniliSmy si¢ numerami telefonéw.
Nie sadzilam wéwczas, ze moze to co$ znaczy¢ i milczgcy odezwie si¢ kiedy$
przez telefon.

Wydawalo mi sie, ze jesteSmy z réznych $wiatéw i mamy odmienne
marzenia o swojej przyszloéci, a wymiana numeréw telefonicznych jest tylko
banalnym gestem na pozegnanie. Mylitam sie, stalo si¢ inacze;j.

Pdzniej uczestniczylam jeszcze w kilku rejsach, podczas ktérych wreszcie
opanowalam takielunek, a nawet bralam udzial w akcji poszukiwania
zaginionego kutra rybackiego.

Kazdy rejs dawal wiele przezy¢. Uczyl szacunku i pokory do morza,
¢wiczyl dyscypling i hartowal odwage. Bo czyz nie jest mocniejszy kazdy

Ania z mezem Przemkiem.
Zbiory Autora
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z nas, jesli np. po nocnej wachcie, po zmaganiach ze sobg i wzburzonym morzu
wychodzimy z tego zwyciezcy?

Przemek byt zwigzany zawodowo najpierw z Pogorig, a nastepnie 4 lata
pracowal na Darze Mlodziezy.

Nasza znajomo$¢ zapoczatkowana na Pogorii powoli rozwingla sig
w przyjazn i bliskg relacje, zaowocowala zwigzkiem malzenskim. Mamy
dwoéch wspaniatych synéw, ktorzy sa juz zeglarzami - Michal, aktualnie
20-letnistudentbiologiimedycznejna Uniwersytecie Gdanskim, mawyptywane
kilkaset mil morskich ze swoim ojcem, ale réwniez z przyjaciétmi. Ma stopien
sternika morskiego. 13-letni Karol systematycznie uczestniczy w letnich
obozach zeglarskich na Mazurach. Obaj ida w $lady ojca, ja réwniez poczutam
potrzebe doskonalenia swoich umiejetnosci w tym kierunku uzyskujac,
juz jako osoba dorosla, stopien zeglarza.

Nowe kwalifikacje i pierwszy rejs ze Swinoujécia, ciagle pchaja nasza
rodzing na morze. Po wielu latach udalo si¢ nam zorganizowac specjalng zaloge
na rejs, w ktérym brat udzial nasz starszy syn Michat z kolegami i kolezankami
z liceum warszawskiego oraz dzieci naszych przyjaciot, w tym dzieci przyjaciot
poznanych na Pogorii.

Nie mam watpliwosci, ze 40-letnia Babunia ma co§ w sobie
co przechodzi z ojca na syna/cérke i nie pozwala zapomnie¢ przez pokolenia.
Dawny, tajemniczy pierwszy oficer jest teraz kapitanem i na Babuni szkoli
nowych pogoriowiczéw. W 2006 r. miatam okazje bra¢ udziat w takim rejsie,
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bedac akurat w trzecim miesigcu cigzy z naszym miodszym synem - Karolem.
Cho¢ bytam Zong kapitana, stanowilam zaloge i jak wszyscy stuchalem jego
polecen. Byly one krotkie i jasne dla wszystkich, a u§miechnigte oczy kapitana
zachecaly kazdego do pracy.

W milczeniu, momentami spogladajac na czlonkéw zatogi stalej, rozumiat
sie z nimi wszystkimi i z Babunig bez stéw. Zawsze pelen oddania i szacunku
do kazdego z zalogi, ale i z respektem do morza, dawal poczucie bezpieczenstwa
i pewnosci, ze plyniemy w dobrym kierunku.

Wiasnie to poczucie bezpieczenstwa, na statku i w naszym domu, ktdre
jest na réwni dewizg zyciowa Przemka i mojg, jest tym co w rejsach scala
zaloge, a w domu naszg rodzineg. Przyjaznie zawigzane w trakcie pierwszego
rejsu pielegnujemy do dzisiejszego dnia i s3 czym$ bardzo warto$ciowym,
co moglo mnie spotka¢ w dotychczasowym zyciu. Stale towarzyszy mi takze
przeswiadczenie, Ze na przyjaciotach z zaglowca moge polegaé, a Pogoria jest
naszym Dobrym Aniolem. Zawdzigczam jej przygode zycia, wspaniale rejsy,
trwale przyjaznie, kochanego meza i rodzine.

Summary
Mpysterious officer
Memoirs of Ania, who met a mysterious officer during her first cruise on STS

Pogoria. Years later, the officer became a captain and Anias husband. Today
they still sail on the Pogoria, along with their two kids.



Asia

Mtody mechanik

Rok 1996. Mlody mechanik, catkiem przypadkowo rozpoczyna prace
w zalodze statej Pogorii. Nie spodziewa sie, ze ta decyzja diametralnie zmieni
jego zycie, z Pogoria zwiaze sie na prawie 10 lat, a z pewng zalogantka na wiele
dluzej.

Rok 1999. Mloda zeglarka calkiem nieprzypadkowo (marzyla
o tym juz kilka lat wczesniej, skrzetnie odkladajac pierwsze samodzielnie
zarabiane pienigdze) plynie w swoj pierwszy rejs Pogorig. Nie spodziewa sig,
ze to niepozorne wydarzenie wywrdci jej $wiat do géry nogami. Podczas tego
rejsu zeglarka zakochuje si¢ po uszy. Nie, nie w mtodym mechaniku, ani tez
w zadnym innym dzielnym zeglarzu, tylko w zaglowcu, ktéry pozostanie w jej
sercu na zawsze.

Byl to rejs wyjatkowy pod wieloma wzgledami. Po pierwsze, stanowil
jeden z etapéw Cutty Sark Tall Ships’ Races 99 (z St Malo do Greenock),
w ktorych to regatach Pogoria wygrata The Cutty Sark Trophy, niezwykle
wazng nagrode, ceniong w europejskim $wiecie zeglarskim.

Po drugie i co wazniejsze, rejs przyczynit sie do zawigzania wielu mocnych,
trwajacych do dzi§ przyjazni, ktére w pozniejszym czasie doprowadzily
do niejednego malzenstwa. Uczestnicy tego rejsu czgsto go wspominaja
na wspdlnych spotkaniach, nie mogac sie nadziwi¢, jak wspaniale Pogoria
polaczyla wtedy tak wiele 0s6b i jak ogromny wplyw miata na ich losy.

Rok 2000. Dojrzala juz zeglarka - Asia i doswiadczony mechanik - Waldek
pojawiaja si¢ znéw wspdlnie na pokladzie, tym razem w regatach Tall Ships’
Races, w etapie z Halifax do Amsterdamu. Po tygodniu rejsu Asia ulega
wypadkowi. O pomoc lekarska poproszono rosyjski zaglowiec Kruzensztern,
ktéry byt w poblizu Pogorii. Aby sie tam dosta¢ opuszczono ponton. Za jego
sterami stangl Waldek iz pomoca jeszcze kilku dzielnych zalogantow, w ciezkich
warunkach pogodowych, przekazal pacjentke lekarzom z Kruzenszterna.
Asia do dzi$ jest ogromnie wdzieczna wszystkim zaangazowanym w akcje
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ratunkows, oraz, jak dziwnie by to nie brzmialo, réwniez samej Pogorii,
gdyz wierzy, ze to ona dala jej druga szanse. Zdarzenie to réwniez mocno
scalilo jej znajomos¢ z Waldkiem.

Rok 2001. Asia wraca na poktad Pogorii. Zadna kontuzja nie jest w stanie
zmniejszy¢ jej zapalu do zeglowania, ani uczucia do ulubionego zaglowca.
To réwniez powr6t do przyjazni z Waldkiem, ktéra powoli zaczyna sie
przeradza¢ w co$ wiecej.

Kolejne lata obfituja w liczne wspdlne pogoriowe rejsy, mnostwo
zwiedzonych portéw, kilka wspolnych remontéw Pogorii na stoczni
w Gdansku, wiele Swigt Bozego Narodzenia i Sylwestrow rowniez na pokladzie.

W miedzy czasie ich wspélnym domem staje si¢ Gdynia,
a w pierwszych wspdlnych czterech katach odbywaja si¢ liczne, wesote
spotkania pogoriowiczow.

W 2006 roku Waldek zmienia prace. Asia réwniez zaprzestaje wtedy
plywania na Pogorii, ktéra pozostaje jednak mocno w ich pamieci. Sg czestymi
go$¢mi zaprzyjaznionego biura armatorskiego, zawsze kiedy to mozliwe
odwiedzaja Pogorie gdy cumuje w Gdyni, kultywuja pogoriowe przyjaznie.

Rok 2007 to mocne przypieczetowanie zwigzku Asi i Waldka - pierwszy
wspolny kredyt i zakup mieszkania, oczywiscie w Gdyni.

Rok 2009, kolejne wiekopomne wydarzenie - $lub wiecznie mlodego
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mechanika i niezmiennie mlodej zeglarki, w ktérym to wydarzeniu, rzecz
jasna, thumnie uczestniczy delegacja pogoriowcow.

W roku 2011 na $wiat przychodzi ich pierwszy potomek - Filip, a w 2015
drugi - Adam. W takim skladzie do dzi§ mieszkaja w porcie macierzystym
Pogorii, czujac ogromng wdzigczno$¢ za to, co z pomocy zaglowca zgotowat
im los. Chlopcy przyjaznig sie z innymi ,,pogoriowymi” dzie¢mi i kto wie,
moze pdjda kiedys w zeglarskie $§lady rodzicow.

Summary
Junior mechanic

An account of Joanna, who describes her sailing adventures with chronological
precision. She recalls difficult beginnings, which nevertheless did not stop
her passion for the STS Pogoria. Joanna reminiscences about her accident
that happened during one of the sailing trips, and the aid that she received
from Waldek, STS Pogoria’s junior mechanic. His care was so attentive that
he later became Joanna’s husband. Today, together with their two kids, Joanna
and Waldek welcome the STS Pogoria every time the boat moors in Gdynia.

Karolina

Statek peten mitosci

Urodzilam si¢ wiosng 1980 roku i z tego powodu jestem w jakims$ sensie
blizniaczkg Pogorii. Moze to dlatego od zawsze ciggneto mnie do niej?
I to niekoniecznie do wyplyniecia w rejs. Poczatkowo chciatam tylko na nig
popatrze¢ z brzegu, pdzniej wejs¢ na poklad, by¢ czlonkiem zatogi, mie¢ swoja
koje i obowiazki. Woéwczas najbardziej interesowal mnie kambuz, bo wydawato
mi sig, ze umialam juz gotowa¢, a innych czynnosci zeglarskich jeszcze w ogdle
nie znatam.

Wreszcie kiedy uzyskatam stapowy wiek zeglarski i nastaly wakacje,
plynetam w mdj pierwszy rejs. Pierwszy z trzydziestu dwdch jakie do tej
pory odbytam. Dwadzie$cia pig¢ lat pdzniej wspominam go z takimi samymi
emocjami, jak wtedy kiedy wrécitam do domu. I tak juz bylo za kazdym
razem. Jeden rejs lepszy od drugiego. Te wspomnienia kraza w mojej gltowie,
nieustannie wracam do chwil przezytych na pokladzie. Czuj¢ jak bardzo
Pogoria uksztaltowala moja dusze, jak wplyneta na moj charakter. To jej
w duzej mierze zawdzieczam to, jakim jestem dzi$ czlowiekiem.

Na Pogorii ptywali moi rodzice, mdj brat, moja siostra, no i oczywiscie
ja. Najbardziej pamietam te rejsy, podczas ktérych na pokladzie bylismy
wszyscy razem, calg rodzing. By¢ moze dlatego, Ze po powrocie do domu, stale
wspominali$my przezyte dni na morzu, psie wachaty i wygtupy w kambuzie,
kiedy kucharz nic nie widziat.

W lipcu 2008 roku, moja siostra Agnieszka, wrocila z rejsu méwigc mi,
ze ma dla mnie kandydata na meza. Brzmialo dobrze. Méwita, Ze to nowy
kucharz, ze schodzi ze statku we wrzesniu i wtedy mozecie si¢ spotkac.
Czekajac na to spotkanie, wyobraznia szalala i nic z tego nie wyszto. Jego
i moje plany zmienily sie. Ja zaczelam pracowaé w biurze STAP-u, a Maciek
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zostal na Pogorii az do listopada. Gdyby nie nowa i wciagajaca praca byloby
ciezko. Ale pewnie tak mialo by¢, bo kiedy jesienig przyjechalam z grupa
do Genui, na keji przywital mnie wlasnie On. Tak si¢ zaczelo i wszystko pdzniej
potoczylo si¢, jak w klasycznej historii mitosnej. Wielu méwi, ze takiej mitosci
juz nie ma, a jednak..., to byla milo$¢ od pierwszego wejrzenia.

Na naszym $lubie, goscie z Pogorii, zrobili przed Ko$ciolem najwieksza
brame jaka kiedykolwiek widzialam. A ksiadz w czasie kazania nawigzal
do morza, ze ja, jak ta przystan czekalam na Macka na brzegu, abysmy tu mogli
$lubowa¢ sobie miloéé, wierno$é i...

Cztery miesiace po $lubie, poptynelismy z Mackiem w rejs $wigteczny. Byto
to Boze Narodzenie, a wiec czas obdarowywania. No i otrzymalismy wéwczas
wielki dar. Dziewig¢ miesiecy pdzniej urodzil si¢ nasz syn, Nikodem. Dwa
lata pozniej, juz we trdjke, rowniez spedzaliSmy $wieta na pokladzie Pogorii.
Po tych $wigtach przyszta na $wiat nasza coreczka, Tosia. A wiec potwierdzily
sie skryte marzenia, ze Pogoria to statek peten milosci. I jak sadz¢ nie tylko
tej pomiedzy mng i Mackiem. Do tego dochodzg przyjaznie, trwafe jak skata,
bo tego ucza rejsy i wspdlne zmagania z zywiolem morza.

Dzi$ czgsto spotykamy sie razem, jak tylko nadarza si¢ ku temu okazja.
Zwlaszcza wtedy, kiedy Pogoria przyplywa do Gdyni. Nierzadko snujemy
plany i przewidywania, jak Pogoria bedzie wygladala, kiedy nasze dzieci
dorosna i wyplyna w swdj pierwszy rejs. Inni woéwczas dodajg o ile bedzie

Karolina z rodzing.
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jeszcze plywala. A ja wierze, ze bedzie, A
i to dlugie, dlugie lata. =
Opowiesci o Pogorii. Nikodem jlfes
stucha z otwartg buzig i zapartym
tchem. Na przyklad o tym, jak
podczas $wigtecznego rejsu, w
dniu wigilijnym zacumowali§my
w Calvi, a pod wieczér wiala juz
10-tka. I jak trzy odbijacze pekly,
a cumy ledwo trzymaly statek przy
keji. Poszlismy wtedy z Mackiem na
spacer a wrdcilimy z koszykiem,
takim na kétkach z supermarketu,
pelnym starych opon. Dzieci do dnia
dzisiejszego szukaja rozwiazania
skad je wzieliémy. Méwimy, ze to byt
prezent od $§wietego Mikolaja.

Mamy swoja tradycje, co roku,
kiedy Pogoria przyplywa do Gdyni,
odwiedzamy ja w porcie i robimy
zdjecia. Za kazdym razem czuje, jakby statek mnie wzywal. To pewnie dlatego,
ze na pokladzie zostawilam kawalek swojego serca. A dzieci zamiast corocznych
zdje¢ ze swoich urodzin majg coroczng pamiatke z pokladu Pogorii.

To nie koniec naszej historii zwigzanej z Pogorig. Mam nadzieje, ze bedzie
ona ciagnela sie jeszcze przed dlugie lata. Wierze, Ze sympatia do tego zaglowca
zarazimy dzieci i ich kolegéw i oni kiedy$ beda miec¢ swoj pierwszy rejs.

Pokochatam Pogorie juz jako dziecko, a ona odwdzieczyla sie dajac mi
rodzine. To dla mnie magia - magia Pogorii.

Nikodem i Tosia na pokladzie Pogorii.
Zbiory Autora

Summary
Love boat

Karolina recalls her first voyage and the friendship she developed with Maciek,
who worked as a cook on the STS Pogoria. This relationship shortly turned
into marriage. Maciek remained a sailor, and Karolina took every opportunity
to meet with her loved one. She reminisces about their special naval wedding,
and other friendships that started during their cruises. Today, Karolina
and Maciek have two children — Nikodem and Tosia. The whole family always
visits the STS Pogoria whenever it docks in Gdynia.



Z pokolenia na pokolenie




Anna Kolodziejczyk

Dziadek kapitan - wnuczka za sterem

Za sterami Pogorii po raz pierwszy postawili mnie Dziadkowie. Miatam
wtedy kilka lat i w gdynskim porcie z kuzynostwem zwiedzalismy zaglowiec.
Od tamtego czasu musialo ming¢ ponad 10 lat, zebym jako siedemnastolatka
znalazla si¢ na Pogorii , jako prawdziwa zalogantka.

Pod koniec sierpnia 2006 roku, wraz z mojg kuzynka polecialy$my
do Edynburga, gdzie rozpoczeta si¢ nasza zeglarska przygoda. W rejs ten zabrat
nas ze sobg nasz Dziadek, Piotr Kolodziejczyk, ktory plynal w roli kapitana.

Mimo ze wychowalam si¢ w portowym miescie, nie mialam woéwczas
zadnego zeglarskiego doswiadczenia. Ciekawo$¢ mieszala si¢ zatem z lekka
obawa przed nieznanym. Nie wiedzialam co czeka mnie na Zaglowcu,
jak wygladaja wachty, jak bardzo buja, jak przechodzi si¢ chorob¢ morska,
co si¢ dzieje na pokladzie kiedy szaleje sztorm i kiedy fala przelewa sie
przez poklad.

Z kuzynka zostaly$my zaokretowane w kubryku dziobowym. Dziadek
oczywiscie mial koje w kajucie - kapitanskiej - i jak to na zaglowcu bywa,
widzieliSmy sie tylko na podniesieniu bandery, manewrach czy podczas
positkow. W rzeczywisto$ci wyplynelismy jednak we wspdlny rejs i to byto
najwazniejsze.

Pamietam, ze moja pierwsza wachta nawigacyjna to byla ta o poéinocy.
Gdy wyszlam na poklad zakrecito mi sie w glowie. Nigdy wcze$niej ani pdzniej,
podczas moich innych rejséw, nie widziatam tylu gwiazd.

W trakcie tego rejsu zawineliSmy do wielu portéw. Z Edynburga
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skierowali$my sie w strone Szetlandéw. Krotki postdj i plynelismy dale;j.
W drodze do Bergen towarzyszyly nam zachwycajace zachody slonca.
Towarzystwa dotrzymywaly nam takze delfiny - dla mnie bylo to pierwsze
spotkanie z tymi morskimi stworzeniami, dla wielu réwniez okazja,
aby na chwile ozdrowiec i opusci¢ koje dla zrobienia chocby jednej fotki
taniczacych delfinéw.

Nastepnie obralismy kurs na Kopenhage, Ronne i w koricu na Hel. W Helu
przezylam jeden z weselszych pogoriowych postojow. Czes¢ zatogi postanowila
przebrac si¢ za piratéw i porwac statek. Aby odbi¢ Pogorie z rak piratow, zaloga
stala wraz z kapitanem musiata wykona¢ przydzielone zadania. Bosman musiat
wej$¢ powoli na platforme i po kazdym kroku wykrzykiwaé kocham mojg zatoge
i nigdy nie bede mial lepszej. Bylo duzo $miechu. Kapitanowi-Dziadkowi, jesli
dobrze pamigtam, przypadto napisanie wiersza o swojej wspanialej zalodze.
Dziadek postanowil jednak wykupi¢ si¢ z przypisanego zadania i w zamian
zaprosit calg zaloge do jednej z helskich knajpek. Byl to przemity wieczér
ze wspolnym szantowaniem i rozmowami do pdznej nocy. Jako ze byt to ostatni
wspdlny wieczor, zostal réwniez zakonczony przemowa kapitana. Wtedy tez
Dziadek przyznal, ze dla niego to rejs szczegdlny, poniewaz ptyna z nim jego
wnuczki. Przez caly rejs nikt z nas sie¢ do tego gtosno nie przyznawal. Dziadek
nie chcial zeby$my byly traktowane ulgowo czy inaczej niz reszta zalogi,
ale podejrzewam, ze i tak wiekszo$¢ osob zdawata sobie z tego sprawe. Musze
jednak przyzna¢, ze przez caly rejs trudno bylo mi si¢ zwraca¢ do Dziadka per
Panie Kapitanie. Widzialtam w nim tylko Dziadka, nie kapitana.

Koniec rejsu zwienczony wejsciem Pogorii do Gdyni byl dla mnie
fantastycznym przezyciem. Powr6t do mojego rodzinnego miasta na poktadzie
zaglowca, na dodatek w paradzie rejowej, na marslu dolnym wynagrodzit
trudy rejsu.

Nasz wspdlny rejs byl wyjatkowy réwniez z innego wzgledu. Mozna
powiedzie¢, ze zabranie mnie na rejs przez Dziadka stanowilo symboliczne
przekazanie pogoriowej, a moze po prostu zeglarskiej pateczki, poniewaz
byl to mdj pierwszy, a mojego Dziadka ostatni rejs, po ktérym przeszedl On
na zeglarska emeryture.

Rejs z Dziadkiem kapitanem, byl jak do tej pory, moim najdluzszym
rejsem - zarowno pod wzgledem czasu spedzonego na pokladzie Pogorii jak
i przebytych mil morskich. Przede wszystkim byl jednak poczatkiem mojej
przygody z Zeglarstwem. Od tamtego rejsu, na Pogorii ptywatam kilkukrotnie.
Spedzitam na jej pokladzie niezapomnianego Sylwestra, bralam udzial w Sail
Amsterdam, dotarfam w miejsca, w ktore sama bym chyba nigdy nie trafila.

Z Dziadkiem Piotrem bylam bardzo zwigzana. Przyszlam na $wiat
w dniu jego 50-tych urodzin, taki zrobilam mu prezent. Przez wiele lat
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Babcia Krystyna Kolodziejczyk z wnukami na Pogorii. Za sterm wnuczka Ania.
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mieszkali$my obok siebie i rano biegatam do Dziadkéw na $niadanie. Mimo
ze Dziadkowie zostali Dziadkami wzglednie mlodo i zyli gléwne swoim
zyciem, to zawsze byli obok. Dziadek odbieral mnie z przedszkola, pozniej
interesowal si¢ $§wiadectwami szkolnymi. Okres letni jako dziecko czesto
spedzalam z Dziadkami na Pétwyspie Helskim. Gdy wyjechalam na studia
za granice, dawal do zrozumienia, ze jest dumny i wyczekiwal moich krétkich
domowych powrotéw. Zawsze trzeba bylo sie zameldowa¢ (zolnierskim
zwyczajem) i pozegnaé. Wyczekiwal e-maili ze zdjgciami z moich wyjazdow
wakacyjnych. Jak nikt inny cieszy! sie, Ze mnie widzi i moze cho¢by chwile ze
mng porozmawiac.

Dziadek rozbudzil moje zeglarskie zainteresowania i bardzo kibicowat
moim morskim poczynaniom. Sledzil kazdy moj rejs, czy to na Pogorii,
czy na mniejszych jednostkach. Za kazdym razem wyczekiwal morskich relacji,
ajazDziadkiem z wielkg przyjemno$cia dzielitam si¢ wspomnieniami. Réwniez
dlatego, ze jako jedyny z naszej rodziny byl rzeczywiscie zainteresowany, chciat
stucha¢ moich wywodoéw, dopytywal o szczegodly i bardzo szeroko sie przy tym
u$miechal.

Kilka miesiecy temu, chwile po moim ostatnim pogoriowym rejsie,
przyszlo mi si¢ z Dziadkiem pozegna¢. Przed odejsciem powiedzial mi,
ze jest szczesliwy, ze moja pasja stalo si¢ to, co bylo trescia jego zycia.
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Summary

Grandpa was the captain, granddaughter was taking over at the helm

The granddaughter of captain Kolodziejczyk recalls her first times aboard
the STS Pogoria. She describes her earliest voyages under the command
of her grandpa, that over time she has learned to truly appreciate.
She shares the passion for sailing with her grandfather, who is extremely proud
of her achievements.



Agnieszka Lesny

W cieniu Taty kapitana

Moze gdyby kto$ zapytal mojego Tate czy dal mi wybdér wyplyniecia
na morze — odpowiedz bylaby inna. Ja uwazam, ze wyboru nie byto. W naszym
kapitanskim domu ptywali wszyscy: Mama, siostra a nawet pies. Dopiero jako
dorosta osoba, z kilkoma tysigcami pokonanych mil morskich, podjetam
jeszcze raz, sSwiadoma decyzje o plywaniu po morzach.

Rozrywkowi wujkowie i $mierdzqce worki Zeglarskie

Tozsamos$¢ Taty - zeglarza byta dla mnie pierwsza, ktérg pamietam.
Znacznie pdzniej zrozumialam czym zajmowal sie¢ zawodowo, czy i jakie
byly jego inne pasje. Zeglarstwo i fotografia wypelnialy nasz dom w wielu
wymiarach. W najwczesniejszych wspomnieniach zachowalam zabawe
zeglarskimi bibelotami, ktére wypelnialy nasze mieszkanie a p6zniej dom.
Dzwon z ringg - buling, kolo sterowe, mnéstwo lin, mosieznych 0zdoéb i wielka
lampa burtowa, regal z upchanymi mapami, locjami oraz poradnikami
— stanowily naturalny plac zabaw, a pézniej powdd do dumy, gdy zapraszatam
do domu kolezanki z klasy. Tata po prostu ptywal - to bylo najwazniejsze.

Z wczesnego dziecinstwa pamietam réwniez mnoéstwo wujkow zeglarzy,
ktérzy bywali u nas czestymi gos¢mi. Moja Mama pewnie inaczej pamigta
te historie, dla mnie jednak byl to kolorowy korowdd wysokich chudych
pandw, pachnacych zazwyczaj przedziwnie, ktérzy chetnie opowiadali mi
barwne historie, a w kieszeniach zawsze mieli niezwykte skarby; piorka, pitki,
gumki i dziwne przedmioty. Byl wiec wujek Siurawa, wujek Bocian, wujek
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Wojtek, wujek Michal, wujek Porgba. Dopiero wiele lat pdzniej docierato
do mnie, kim oni wtedy byli i jakim szczesciem dla mnie byla chorobliwa
potrzeba imprezowania i otaczania si¢ tym towarzystwem przez mojego Tate.
Do dzi$ przechowuje jak skarb gitare, ktérg wybral dla mnie Jurek Porebski,
bedacy wtedy jednym z cztonkéw owego korowodu.

Gdy troche podrostam, ustyszalam w tych historiach powtarzajace sie
refreny; Islandia, Operation Sail i Zawisza Czarny. Motyw Islandii pochodzit
z waznego dla Taty rejsu na s/y Gedanii, w 1980 roku, gdy z zaloga oplyneli
te niezwykla wyspe, zdobywajac nagrode Rejsu Roku Yacht Klubu Stoczni
Szczecinskiej. Okazaly, wykaligrafowany dyplom wraz z naszkicowang trasa
rejsu, wisi na $cianie naszego domu do dzis.

Tata cz¢$¢ moich ukochanych wujkéw, poznal na rejsie Operation Sail:
Wielkie Jeziora Amerykanskie, Kanada, USA w 1984 roku na s/y Zawisza
Czarny. Ten, kto pamieta tamte czasy, moze sobie wyobrazi¢ jak znaczaca
byta wtedy, dla zeglarza z PRL, wyprawa na legendarnym jachcie i zwiedzanie
Ameryki Poélnocnej wraz ze spotkaniami z tamtejsza  Polonig. Warto
przy tym wspomnie¢, ze ja wtedy mialam niecaly rok i we wspomnieniach
mojej Mamy, to byt kolejny raz (z wielu wezedniejszych i pézniejszych), kiedy
Tata uciekat na morze, gdy wazne rzeczy dzialy sie w domu. Nie raz wyciggatam
od Mamy historie z tamtego czasu, ale dzieli si¢ nimi niechetnie. Zgaduje,
zenierazdo$wiadczyta, tradycyjnej dlazon marynarzy, samotnosci. Legendarne
s3 w naszej rodzinie tylko anegdoty o tym, ze gdy Tata wracal z morza, jego
worek i rzeczy cuchnely tak bardzo, ze Mama sztalowala je na balkonie
i pracowicie odpierala, zeby co$ z tego dobytku uratowac.

Sly Zawisza Czarny stal si¢ wtedy najwazniejszym dla naszej rodziny
jachtem, gdzie swoje pierwsze, powazne rejsy odbylam ja oraz moja siostra.
Na poczciwym szkunerze, Tata odbyt kilkanascie rejséw i to na jego poktadzie
w 1999 roku spelni swoje marzenie i trawerswowal przyladek Horn,
oraz - z relacji wspoélzalogantéw — przezyt na Morzu Baltyckim swdj najgorszy
W zyciu sztorm.

Tylko wezme swdj sztormiak i sweter...

Pamigtam cigzki, gumowy, z61ty sztormiak, réwnie ci¢zki worek zeglarski
i sweter, w ktéorym bylo mi zawsze zimno. Na moj pierwszy rejs morski
poplynelam w potowie lat 90-tych i dzi$ wiem, ze nie bytam na to gotowa.
Zapewne sama chcialam, motywowana zazdroscia o Zeglujaca siostre.
Po wielu latach ptywania oraz z perspektywy badaczki zeglarstwa mtodziezy,
moge powiedzie¢, Ze nie jest prawda, Ze morze w kazdym uksztaltuje spizowy
charakter. Moje wspomnienia z pierwszych rejséw nie sa wcale kolorowe
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i daleko w nich do sentencji cytowanych z Mariusza Zaruskiego.

W 1997 roku, Tata wystal mnie na obdz zeglarski do HOW Funka, gdzie
odebratam dos¢ tradycyjna szkote zeglarska (z codziennym, obowigzkowym
wioslowaniem bladym s$witem) i zdalam patent Zeglarza. Cho¢ nauczytam
sie bardzo duzo, to wyniostam stamtad wizje zeglarstwa, w ktérym musi by¢
duzo krzyku, przesadnej dyscypliny, a instruktorzy celowo prébuja zmeczy¢
psychicznie — bo takie jest zeglarstwo i twardym trzeba by¢. Przydato mi si¢
to stwardnienie skory, gdy w 1998 roku wrocitam na morze, na Zawiszy. Miatam
14 lat, bylam zbuntowang nastolatka walczacg z panujacym wtedy na Zawiasie
rygorem. Na rejs rodzice wyslali mnie z siostra, ktdra miala mie¢ mnie na oku,
jako starsza i bardziej optywana. Wtedy doswiadczylam tego, o czym dzisiaj
pisze rozprawe doktorska — mocy doswiadczenia zeglarskiego, ktora przekiada
sie na sile zyciowa. Mimo, ze od tamtego rejsu mineto ponad 20 lat, wciaz
pamietam swoja pierwsza, rozhustang dsemke na Biskaju i nasze zmagania,
z ciagle psujacym si¢ Zawisza. Gdy wrocitam do szkoly, powtarzatam sobie,
ze skoro nie ztamal mnie tamten sztorm, to klasowka tez mnie nie zlamie
- ito, w wielkim skrdcie, jest dla mnie najwi¢kszym fenomenem sail training.

Plywajac jeszcze wiele lat na Zawiszy, spotykalam czasem Pogorie.
Z Zawiasowej perspektywy nazywaliSmy Pogorie plywajgcym hotelem
i wySmiewaliSmy bananowg mflodziez w kabinach, celebrujac wlasne zycie
w jednym meso-kubryku. Zazdrosciliémy Pogorii zwinnosci i wynikéw
w The Tall Ships Races, ale uwazali$my, ze nie ma ona duszy, a juz na pewno
nie takiej jak ma Zawias. Oswajajac sie z morzem i statkiem, po pewnym czasie
stalam sie bardziej pewna siebie, zaczetam plywac w roli starszej wachty i duzo
bardziej angazowac si¢ w statkowe zycie. Pomdgl mi fakt, ze przestalam ptywa¢
z siostrg i mogtam wyjs¢ z jej cienia.

Poczgtki na Pogorii

W pewnym momencie naszego rodzinnego zycia, rodzinny statek Zawisza
Czarny zastgpita Pogoria. Tata wkroczyl na dobre na jej poklad na poczatku
XXI wieku, a ja zaraz za nim. Mdj pierwszy rejs na Pogorii przypad! na rok
2004. Pamietam swoje nadgsanie i poczucie zdrady Zawiasa — datam si¢ skusi¢
jedynie dlatego, ze byl to rejs na bardzo atrakcyjnej trasie z USA do Kanady.
Przejscie na Pogori¢ pami¢tam jako wyzwanie. Na Zawiszy znalam kazda
deske, umiejscowienie lin, instrumentéw nawigacyjnych, a nawet garnkéw
w kambuzie. Na Pogorii wszystko bylo nowe i znacznie mniej swojskie. Cho¢
szybko docenitam komfort oraz zréznicowane ozaglowanie — dlugo uczytam sie
orientacji na statku. Ze wzgledu na moje doswiadczenie, zostalam wyznaczona
do roli starszej wachty. Na obu zaglowcach zupelnie inaczej podchodzilo sie
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do tej roli oraz inne byly wobec niej oczekiwania. Na Pogorii, doswiadczony
starszy wachty, moze by¢ asystentem oficera. Wymaga si¢ od niego doskonalej
orientacji w takielunku, umiejetnosci zarzadzania zespolem, dobrej znajomosci
i serca do pracy w kambuzie. Ja, bedac pierwszy raz na pokladzie, nie mialam
szans spelnic tak stawianych wymagan. Wtedy zrozumiatam, jak duze znaczenie
ma zaloga stata oraz atmosfera panujaca posréd kadry oficerskiej i zawodowej.
Na Pogorii, w obliczu braku chemii z oficerem, wachty czy kim$ z zalogi
stalej, mozna doswiadczy¢ naprawde ciezkiego, pokladowego zycia, a sposob
organizacji stuzb na statku utrudnia nawigzanie wig¢zi z osobami z innych
wacht. Pamietam swoje zaskoczenie réznicg w podejsciu do ceremoniatu oraz
dyscypliny na morzu. Na Zawiszy éwcze$nie panowal rygor, ktéry objawial
sie, na przyktad w egzaminach z nazw lin czy wydzielaniu wody, ale w moich
nastoletnich wspomnieniach zachowat si¢ on jako konsekwentny, logiczny
i troche z przymruzeniem oka. Egzekwowanie zasad i zwyczajow na Pogorii
wydalo mi si¢ znacznie surowsze. Pamigtam przesadny, w moim odbiorze,
rygor, krzyki przy manewrach, niemozliwe do spelnienia oczekiwania.
Rejs byl pelen dlugich przelotow, telefony z portéw kosztowaly fortune,
a ja bytam okrutnie zakochana i przezywatam miodziencze rozterki. Tesknitam
za domem, za chlopakiem i za swoim Zawisza. Mysle, ze na taki odbior
moich poczatkéw na Pogorii, wplynat fakt, ze bardzo wiele godzin tamtego
rejsu przeplynelismy we mgle. Tylko ten, kto przezyl wiecej niz jedng dobe
na Pogorii z wlaczonym sygnatem przeciwmgielnym, moze sobie wyobrazi¢
jak obcigzajace psychicznie byly to warunki. Dzi§ mam duzo wigcej empatii
do wszystkich, ktorym wtedy puszczaly nerwy, bo przed dzwiekiem tyfonu nie
dawalo sie uciec.

W tamtym czasie, nielatwo bylo mie¢ rozpoznawalne, przez zaloge,
nazwisko. Opinia 0 mojej siostrze lub moim Ojcu, przyklejala si¢ do mnie
zanim otworzytam usta. Gdy wchodzitam na poklad - bylam cérka kapitana
Lesnego. Czasem dziatalo to na mojg korzys¢; dostawatam wiele wsparcia,
zaufania na start oraz dzielono si¢ ze mng zeglarskimi anegdotkami — a czasem
byto wrecz przeciwnie, bo zar6wno moja siostra jak i mdj Ojciec maja silne
charaktery i popadali w zalogowe konflikty.

Z tamtych czasow zapamietalam Pogorie jako zimne, niegoscinne
miejsce, w ktérym czulam si¢ zagubiona oraz wplatywana w cudze historie
i postanowilam, ze nigdy wigcej na barkentyne nie wroce. Obrazilam si¢
na zeglarstwo i zaglowce w ogdle co oznaczalo przerwe od plywania.

Swiadomy powrét

Zapewne Tata przekonal mnie do powrotu na Pogorie. Na pewno wplynat
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na to fakt, ze szykowal si¢ rejs z dlugim przelotem (naleze do tych, ktdérzy
plywaja dla morza, a nie dla odwiedzanych portéw) - prawie 1000 mil
non-stop, w ramach The Tall Ship Races. Pamigtam swdj strach i $cisk
w zoladku, gdy wchodzitam znowu na poklad. Na szczescie byt to cudowny
rejs. Bardzo szybko znalaztam wspierajacg osobe w zalodze statej, ktora z duza
wyrozumialo$cig pomogla mi zaaklimatyzowac sie od nowa. Plynetam w roli
zalogantki, udawalam troche zielong i bylo doktadnie tak, jak by¢ powinno;
$wietna wachta, mndstwo morskiego Zycia, miedzynarodowe towarzystwo
w regatach oraz reje. Z tego drugiego rejsu przywioztam uwielbienie do zagli
rejowych. Juz wiedzialam, ze chce wrdci¢, ze znowu chce odnalezé stan,
w ktorym bede znata kazda deske pokladu i czuta jak pracuja tréjkgty.

W Pogorii ostatecznie zakochalam si¢ na kolejnym rejsie, prowadzonym
przez Krzysztofa Baranowskiego. Jego milos¢ do zeglarstwa, znajomo$¢ statku
i oryginalnos¢ wykonywanych manewréw oraz sposéb dowodzenia zaloga,
ujawnily przede mng pelen potencjal zaglowca i pozwolity poznaé szczegoty
z jego historii. Potem bylo jeszcze kilka innych, szczegdlnych rejsow. Tata
bardzo wsparl mnie w podjeciu decyzji oraz przygotowaniach do udzialu
w trzymiesiecznym rejsie Szkoty pod Zaglami. Po zdaniu egzaminu na sternika
i pierwszych, pozytywnych doswiadczeniach jako oficer na mniejszych
jednostkach, Tata dat mi szanse i zabral na Pogorie w roli pierwszej. W tamtym
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rejsie przezylismy wymagajace warunki. W zalodze ptynal Marek Kleban,
i tak jak wczesniej Baranowski, pokazal mi nieznane mozliwosci Pogorii.
Przekonalam si¢ réwniez, ze plywanie w roli funkcyjnej z Ojcem, jako cérka
kapitana, bylo podwdjnie wymagajace. Do dzi$§ odbylismy siedem wspélnych
rejsdw, i namawiam go na kolejny. Im jestem starsza — tym tatwiej ptywac¢ nam
razem, cho¢ zazwyczaj probuje jak najdiuzej ukry¢ w zalodze, ze zbieznos¢
naszych nazwisk nie jest przypadkowa.

Wprowadzenie mnie na morze¢ i na poktad Pogorii przez Tate, symbolicznie
domyka pierwszy, zorganizowany przeze mnie rejs w 2019 r. Mam w sobie
mnostwo wdziecznosci za zeglarskie wychowanie oraz mozliwosci ptywania,
ktore zapewnil mi Ojciec i jednocze$nie bardzo si¢ ciesze, ze moge juz
niezaleznie, mie¢ swoja wlasng, pogoriowa historig.

Summary

In the shadow of father - the captain

Agnieszka, daughter of captain M. Le$ny, describes how her sailing interest
originated from meetings held at her family’s house, where her father would
host seamen who were serving their duties on STS Pogoria and STS Zawisza
Czarny. She recalls voyages with her father, the ships master, and reflects
on her experiences with the boat’s watchmen. Agnieszka describes her sailing
experiences as so significant that she plans to adapt it into academic work.



Przemystaw Tarnacki

Nie wchodzilismy sobie w droge

Moje wspomnienia z czaséw Pogorii s3 niezwykle Zywe, miejscami
sentymentalne i jak pewnie u innych, chwilami banalne. Czas spedzony
na pokliadzie przypadal bowiem na poczatek mojej wczesnej mtodosci, kiedy
wszystko wokdt wirowato i potegowalo przezycia. Przez Pogorig nawigzywalem
nowe przyjaznie i doswiadczytem spotkan z tajemniczym woéwczas §wiatem
zachodnim. Byl to poczatek lat dziewig¢édziesiatych i dla wielu pierwszy
wyjazd z paszportem i paroma dolarami w kieszeni. Pobyt natomiast w portach
nierzadko ograniczat si¢ do zagladania przez szyby witryn sklepowych, czasem
podziwiania wszystkiego na potkach i ostatecznie zakupu butelki wody.

Tak wiec Pogoria to dla mnie swoista mozaika wspomnien, a jej obecno$¢
np. w porcie w Gdyni za kazdym razem elektryzuje.

Na Pogorii przezytem jak dotad najwieksza wichure. Bylo to niedaleko
Bastii, kiedy nagle dostalismy 73 wezly wiatru spadowego, a jednolita szaros¢
powietrza i wody przypominala pustynna burze. Nagle znalezlismy sie
w otchfani i w takich warunkach, z Heniem-bosmanem, trymowalismy
sztaksla na windzie kotwicznej. M6j Ojciec, ktory akurat wtedy byt kapitanem
przyznal, ze tak silnego wiatru nigdy wczesniej nie spotkal, nawet na Oceanie
Poludniowym, podczas Whitbread Round the World Race 1973/74, w ktérych
bral udzial.

Z Ojcem staraliSmy nie wchodzi¢ sobie w droge, planujac nasz pogoriowy
sezon. Byt i jest dla mnie Zyciowa inspiracja, natomiast nie chcieliSmy
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przegrzewac relacji, pielegnujac swoje wlasne swiaty, aby mdc sie potem nimi
dzieli¢.

Pamietam chorobe morska, ktora srogo mnie dotknela w pierwszym
rejsie Gdynia-Bergen, i powolne jej przezwyci¢zanie, aby jakos funkcjonowaé
i sztukowaé zdziesigtkowang zatoge. Mam tez przed oczami chwiejny krok
na ladzie, kiedy po szesciu dniach w morzu, trzeba byto powynosi¢ z pokladu
worki ze $mieciami. No ale byly fjordy i imprezy open air w Norwegii,
miedzynarodowe towarzystwo i liczne zabawy podczas wydarzen The Cutty
Sark Tall Ship Races. Wowczas zte przezycia szybko przykrywaly koncerty,
dyskoteki i pokatne piwo, bo przeciez byliSmy jeszcze niepelnoletni.

Do tego nalezy doda¢ smak najlepszej pizzy na $wiecie. Oczywiscie byta
to pizza pogoriowa, gruba, na drozdzach i podana na kolacj¢ w Kopenhadze.
Zaserwowana dos¢ niefortunnie, bo oddana z calg mocg prosto w Kattegat,
w niezwykle ponurym i wyczerpujacym sztormie w pysk lub jak kto woli prosto
w mordg. Tylko kilka 0séb byto zdolnych do pracy na poktadzie. Sterowalem
wpatrujac sie w busole, ale tracitem ostro$¢ wzroku wyczerpany ciagla
konwersacjg z Neptunem. A pod pokladem ciala marynarzy we wszystkich
przejsciach, calodzienne pranie okretu i liczenie strat na kotwicy pod Skagen.

Do pogoriowych wspomnien musze takze dodac¢ cielecy wstyd
przed Ojcem-kapitanem, kiedy stanalem na czele grupy odpowiedzialnej
za niesprzatniecie na dziobie kilku kapsli od wloskich piwek, po wyjsciu
zaglowca z Genui. Pamietam wreszcie gorycz kapitanskiej kary, podczas
dobowej wachty trapowej, akurat w trakcie imprezy na zakonczenie regat
na Majorce. Z tej perspektywy wida¢ bylo tylko sztuczne ognie w oddali.

Pewnie kazdy moze przypomnie¢ sobie zakwasy w przedramionach
na poczatku kazdego rejsu i ciggle upominanie oficeréw nie biegnij - patrz
pod nogi. No i latanie po rejach na morzu byto dla mnie niezwykly frajda,
bo troche si¢ balem, trzymajac si¢ waskich drabinek na bombrama, pewnie
o wiele mocniej niz trzeba byto.

Nie moge pomina¢ réwniez radosci z dzielenia si¢ Pogorig z moimi
réwiesnikami i nauczycielami liceum, podczas rejsu jaki zorganizowatem
w trzeciej klasie Gdanskiego Liceum Autonomicznego.

Stale z rozrzewnieniem wspominam te rejsy. Z biegiem lat doceniam role
jaka ten okres odegral w moim Zyciu, wzbogacajac mnie o tresci poznawcze
i edukacyjne. Czekam az mdj 9-letni syn, Stanistaw, doro$nie i poptynie kiedy$
Pogoria.

Wydaje mi sig, ze chocby jeden rejs jest szczegdlnie wazny w dzisiejszych
czasach. Caly ten bowiem wszechswiat, jaki zaglowiec oferuje miodemu
czlowiekowi jest nie do przecenienia. I niech ten projekt wychowania morskiego
mlodziezy na pokfadzie Pogorii trwa przez nastepne 40 lat eksploatacji



94

Przemek z Ojcem kpt. B. Tarnackim.
Zbiory Autora

tego wspaniatego zaglowca, ktory niesie przygode, ale tez ksztaltuje charakter
czlowieka i uczy dojrzalszego patrzenia na $wiat.

Summary

We were not getting in each other’s way

Przemek, son of captain B. Tarnacki, recalls his sailing activities, including being
under his father’s command. He describes many adventures and tough sailing
challenges, including storms (and the crews’ seasickness). Przemek stresses
that the ships duties forge young sailors’ characters and teach carefulness
in life. Furthermore, sailing positively influences the youths, preparing them
for managing life’s many challenges.

Piotr Zbierajewski

Na autopilocie

Dawno, a nawet dawniej temu, majac bodaj 10 lat i bedac synem Zbieraja,
wypadalo si¢ przedstawi¢ zeglarstwu morskiemu. Okazja nadarzyla sig
jesienig tego pewnego roku, gdy odbywat sie zjazd STAP-owcow. Wtedy takie
zjazdy byty o tyle ciekawe, ze mialy one miejsce w trakcie szalenie ambitnych,
dwudniowych rejséw na trasie Gdynia-Hel-Gdynia. Papcio si¢ wybieral
wigc i ja sie zabralem.

Rzeklbym nieskromnie, ze na pewno dodawalem $wiezosci swoja osoba
i spojrzeniem na $wiat, zwlaszcza, ze dzigki mnie srednia wieku na rejsie spadla
do 80-tki. Sklad taki, ze panowal zakaz uzywania zwrotu panie kapitanie,
bo si¢ na raz trzydziestu odwracato. W praktyce nadkapitanem na tym rejsie
byt Andrzej Szleminski.

Totez z tego powodu byla wtedy réwniez werbowania liczna mlodziezowa
zaloga robocza (w liczbie 3-4 o0sdb), ktére byly od ciagniecia sznurkéw.
No i zawarto$¢ pentry, sama si¢ nie umyje.

Tak wiec, gdy juz wyruszyliSmy nasza ambitng zalogg w podréz zycia,
okazalo si¢, ze wiatr na trasie mieliémy centralnie w morde (ma si¢ te
kindersztube). Postawili$my wiec diesel-grota i kurs na Hel, na skréty. Do tego
zimno, pochmurno, jesien $redniowiecza na Baltyku.

Godzina - w pét do srodek dnia. W ramach gry pod tytulem: kto ma
najwigkszego pecha?, wypadlo, ze teraz ambitng wachte na pokladzie mial
Zbyszek Pienkawa. Mija nieco czasu, a pogoda coraz bardziej nieprzyjemna
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jak na warunki do siedzenia na pokladzie. Zaczyna lekko pada¢. Zatoga dawno
w calodci zeszla pod poklad. W tym samym czasie z ojcem stwierdzilismy,
ze mozna by wyjs¢ zaczerpna¢ powietrza.

Jako ze w tak ambitnych warunkach pogodowych i przy kompletnie
pustym morzu pod katem ruchu morskiego zaczeto si¢ nam nudzié, cisze
przerwalo zdanie:

- Nie bedzie mlody Zbieraj si¢ opierdzielal, niech si¢ uczy zeglarstwa przez
duze Ze - powiedziat papcio.

Tak wiec, stanglem dzielnie jako dziecko za sterem. Trzymanie sie kursu,
obsluga steru, wychylenie steru. Mozg paruje od tej skomplikowanej wiedzy
krecenia kotkiem. Czutem sie jak ze sterami Sokota Millenium. Na budzecie.
Warto tu zaznaczy¢, ze 10-letnie dziecko za sterem na Pogorii ledwo widzi
co przed bukszprytem, bo nadbudéwka rufowa jest catkiem wysoka. Na tym
etapie nie wydaje si¢ to by¢ zbyt istotna informacja.

Mija znowu troche czasu. Jako ze ja, schowany pod zadaszeniem sterowki,
mam w miare komfort, tak Pienkawa stwierdzil, ze jaki$ sztormiak by sie
przydal co by nie zmokna¢. Ojciec dopalajac kolejnego papierosa rzucit mu:

- Zbyszek, zejdz sobie na dot po kurtke. Popilnuje¢ Piotrka, damy rade
we dwoch.

Jak papcio powiedzial, tak Piennkawa zrobil. Zszed! sobie na dot zejsciowka
rufowg.

Doktadnie w tym samym czasie, w kapitariskiej odbywalo si¢ spotkanie
na szczycie bandy kapitanéw, z nadkapitanem na czele, gdzie dyskusje
i opowiesci mialy miejsce. Zbyszek, przechodzac obok w trakcie ogarniania
sobie sztormiaka, zaczal nasluchiwa¢ o czym tam reszta rozmawia.
Jak sie okazalo, nastuchiwanie zamienilo si¢ po chwili w stanie w drzwiach
do kapitanskiej, a nastepnie, w uczestnictwo w dyskusji.

W miedzyczasie, my z papciem na pokladzie, dzielnie dajemy sobie rade
walczac z przekletym sztormem o mocy calej czworki Beauforta. W szkwale.
Papcio stwierdzil, ze czas w takim razie na kolejnego papierosa. Jako, ze wiatr
nieco sie odwrdcil na burte, deszcz zaczat zacinaé z kierunku nawietrznej. Zeby
mie¢ lepsze warunki na fajke, Ojciec postanowil sie schowa¢ na zawietrznej,
kucajac nisko pod tawka, kulac sie duzo ponizej linii nadbudéwki. Swiety
spokdj, deszcz nie pada, wiatr nie wieje, mozna teraz w takich warunkach
spokojnie zapali¢.

W tym samym momencie na dole w kapitariskiej wesola dyskusje przerywa
nagle nadkapitan Szleminski, do ktérego wlasnie doszlo przerazenie:

- Zbyszek... Skoro Ty jestes tutaj... TO KTO KU... WA PROWADZI TEN
STATEK?!

To méwige Szleminski wystrzelil z predkoscia swiatta po schodach tylne;j
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10-letni Piotrus steruje Pogorig.
Zbiory Autora

zejsciowki, a za nim stado kapitanow.

Patrza dookota zza wysokiej nadbudowki, patrza w kierunku steru,
a tam nikogo za nim nie wida¢. Patrzg wszyscy jeszcze dookola, ale dookota tez
nikogo nie ma. Wybiegli wiec w kierunku rufy, po czym nadchodzacy masowy
zawal potowy kapitanow STAP-u przerwal widok, ze za sterem, widoczny
dopiero od boku, stoi maly Piotrus, a na zawietrznej, ze stoickim spokojem
pali sobie fajke jego papcio.

W ten oto sposdb Pogoria zapisata si¢ w pamieci wielu, jako pierwszy
autonomicznie sterowany statek na swiecie. A dzien ten przeszed! do historii
dzieki mlodemu Zbierajewskiemu, ktory uratowat zycie i nerwy polowy kadry
kapitanskiej STAP-u.

Summary

On autopilot

Piotr describes his cruise from Gdynia to Hel Peninsula. He was 10 years old
at the time, accompanying his father, captain Janusz Zbierajewski.

During the trip, the adults held a meeting under the STS Pogoria’s deck, leaving
young Piotr at the helm. All of a sudden, the meeting attendees realized that
no one was in charge of the boat, as they didn't see the little boy - they thought
that the boat was on autopilot.
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Pogoria

MACIE] ADAMCZAK
JAROSEAW BAELASZ
KRrzyYszTOF BARANOWSKI
MACIE] BIALOWOAS
ZYGMUNT BIERNACIK
ProT1r BiGAj f

ANTONI BRANCEWICZ
MAREK BRAGOSZEWSKI
ADAM Busz

JACEK CZAJEWSKI T
JEDRZE] CZAJKOWSKI
HENRYK CZERNIECKI
ZBIGNIEW DABROWSKI
TomASsz DOBRUCKI
KATARZYNA DOMANSKA
ANDRZEJ DRAPELLA T
KrzyszToF GRUBECKI
KRzYSZTOF JAMROZIK
ADAM JASSER

JERZY JASZCZUK
MARCIN JAZDZEWSKI
JANUSZ KAWECZYNSKI
ANNA KIEEBIK-PIWONSKA
MAREK KLEBAN

JERZY KLUSZCZYNSKI
MicHAZ KOBYLINSKI
I0TR KOrLODZIEJCZYK T
ALEKSANDER KoSLACZ
JANUSzZ KozAK
StAwoMIR KUunz
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ZDZISEAW KUZMINSKI
WIKTOR LESZCZYNSKI
MAcCIE] LESNY

ANDRZE] MARCZAK
WALDEMAR MIECZKOWSKI
MAGDA NOWOROLSKA
BoGDAN OLSZEWSKI
ToMASzZ ORLEAN
MIROSEAW PESZKOWSKI
ZDZISEAW PIENKAWA T
BoGumit PIEROZEK T
MACIE] POLANSKI
JERZY RAKOWICZ-RACZYNSKI
MARIO SAS-BOJARSKI
GRZEGOZ STUDZIZBA
ANDRZEJ SZLEMINSKI
WIESEAW TAREEKO
BRONISEAW TARNACKI
JANUSZ TRAMER

LEszEx WIKTOROWICZ T
WojciecH WILK
LUkASZ WEODARSKI
JANUSZ ZALINSKI
JANUSZ ZAWADOWICZ
JANUSZ ZBIERAJEWSKI
WITOLD ZDROJEWSKI
ANDRZEJ ZIAJKO
PRZEMYSEAW ZIARKO
WOJCIECH ZIETARA
PAWEE ZIEZIO
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